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Vynatek
z »Pravidel technického provozu
Zeleznic«

Navést je rozkazem, kiery musi byt bezpodmineéné
splnén. Zelezni¢ni zaméstnanci musi prikazt danych navésti
ihned uposlechnout a splnit je viemi moznymi prostiedky,
pokud nenastaly okolnosti, za kterych by provedeni rozkazu
mohlo ohrozit bezpeCnost vlakové dopravy a posunu.

Kazdy Zelezni®nl zaméstnancc, ktery mé Géast na vlakoveé
dopravé, musi znat podrobné a presne Navestni predpisy
(§ 338 PTPZ).

Kazdy zclezni®ni zaméstnanec je povinen dat naveést
»Stuj« k zastaveni vlaku nebo posunované skupiny vzdy,
kdy je zrejmé ohroZena bezpe&nost dopravy ncbo lidské
zivoty (§ 543 PTPZ).

OvVoD

§ 1. Presné zachovdvini téchto predpisu zajisfuje bezpet-
nost a pravidelnost viakové dopravy a posunu.

§ 2. Navesti, navéstni znaky a navéstidla, predepsané té-
mito predpisy, jsou bez vyjimky zavazné jak pro viechny ve-
douct organy, tak pro vsechny podrizené zaméstnance Cesko-
slover:skych zeleznic.

§ 3. Navéstl je tieba davat s rozvahou a pFesné podle
téchto predpisi tak, aby je bylo mozno postiehnouti véas, zie-
telné a bez pochybnosti.

§ 4. Zpozoruje-li zameéstnanec zdrovern nauvésti od sebe
odchylné, je povinen uposlechnouti té nduvésti, ktera je pro
bezpecnost dulezitéjsi.

§ 5. Zmeény, doplnky nebo odchylky od ustanoveni téchto
predpisit mohou bijt povoleny jen zvlastnim rozkazem ministra
dopravy. :

§ 6. Viechny technicke podminky, predpisy, smérnice a
prirucky, které maji vztah k ndvésténi na Zeleznicich, musi
presné dbat ustancveni téchto predpisi.




Kapitola I

OBECNA USTANOVENiI O NAVESTIDLECH
A O NAVISTECH

Navéstidla a navesti

§ 7. Navestidly se ukazuji nebo dévaji navésti & zna-
meni lokomotiviim a vlakovym &etdm, jakoz i ostatnim za-
méstnancim, kiefi maji Geast na vlakové dopravé a na
pOSUﬂU.

§ 8. »Navést«” je viditelné nebo slysitelné vyjadreni
rozkazu.

»Znameni« je viditelné vyjadreni zpravy.

Névestni znake je zplsob, jak jsou rozkaz nebo zprava
vyjadreny.

Rozdeleni navésti

§ 9. Navesti se deli na navésti viditelné a na navésti
slySitelné.

Podle doby pouzivéni déli se navésti na navésti denni, na-
vesti no¢ni a na névesti obojetné.

Viditelne navésti

§ 10. Vidilelné névésti se vyjadiuji barvou a pottem své-
tel, tvarem, polohou, pohybem, barvou nitéru nebo pismeny
Ci Cislicemi névéstniho znaku.

§ 11. Viditelné navesti denni se dévaji od rozednéni do
setment.

§ 12. Viditelné navésti nocni se dévaji od setmdni az do
upiného rozednéni bez zretele na mésieni nebo jiné svétlo.

§ 13. Viditelné navésti obojetné se dévaji steiné za dne
i za tmy. :
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§ 14. Notnich navésti se musi pouzit i za dne pri mize
vanici a jinych nepriznivych povétrnostnich pomerech, je-l
viditelnost denni néavésti »Stij«, dennif néveésti »Vystraha
a dennf navésti »Posun zakézan« mensi nez 100 m.

V tunelech se pouziva jen notnich nebo obojetnych né=

véstf. Za jizdy tunelem neni tieba rozsveécovat u vlaka vi

ditelné noéni navésti, netrva-li jizda tunelem déle nez tij

minuty. Maze-li v3ak strojvedouci ze svého stanovisté roz
svitit elektrickd svétla névéstidel na lokomotivé, je povinen
tak ufinit za jizdy kazdym tunelem.

Slysitelné naveésti

§ 15. Slysitelné navésti se vyjadiuji pottem, délkou
nékdy i druhem zvuki. Jsou stejné za dne i za tmy.

§ 16. Na vybuch traskavky musi viak co nejdrive za
stavit vSemi prostredky.

§ 17. Hlavni ndvéstidlo oznamuje, zda vlak smi ¢i nesmi
vjeti do Gseku za timto néavéstidlem. Dovoluje-li hlavni né-
vestidlo jizdu, oznamuje, jakou rychlosti smi vlak

Predvésti upozorfiuji véas na navéstni znaky hlavnich
navestidel a oznamuji, jaka smi byt rychlost viaku od hlav-
ntho navéstidla. y

§ 18. Hlavni ndvéstidla a predvésti jsou bud sveételné .
nebo mechanicke.

Svételna néveéstidla jsou stoZarovéa nebo trpaslich.

Hlavnich névestidel se pouzivd jako névéstidel:
a) vjezdovych, kterad kryji stanice, vyhybny, odbocky, ko-

b) odjezdovych, kterda kryji Sirou trat se strany stanic,

¢) cestovych, kterd kryji jednotlivé kolcjové skupiny

d) oddilovych, ktera kryji prostorové oddily na Siré trati

Kapitola II

NEPRENOSNA NAVESTIDLA
A

Hlavni navéstidla a predveésti

lejové splitky, krizovatky trati v trovni a nékdy i vle¢-
ky se strany zaustujicich trati a dovoluji nebo zakazuji
vjezd vlaku z Siré trati do dopravny;

vyhyben a nékdy i odbolek, nékladidt a vlecck, a do-
voluji nebo zakazuji jizdu vlaku z dopravny na Sirou
trat;

nebo nadrazi v obvodu stanice a dovoluji nebo zakazuji
viaku vjeti do kolejové skupiny nebo nadrazi;

a dovoluji nebo zakazuji vlaku vjeti do téchto prosto-
rovych oddila;



¢) krycich, ktera kryji vlecky, nékladi$té¢ nebo jind ne-
bezpefnd mista pro viakovou dopravu na Siré trati.
Krycich navéstidel lze také pouzit pro kryii zastavek

s nastupistém jen na jedné strané dvoukolejné trati;

f) vlozenych, ktera

1. oznamuji, zda odjezdové navéstidlo dovoluje nebo

zakazuj)e jizdu vlaku, jestlize pro nepriznivé mistni

rozhledové poméry neni zaru€ena viditelnost odjez-

dového navestidla z mista, kde vlak obvykle stoji
pripraven k odjezdu,

2. uréuji kolej, z které je postavena vlakové cesta pro
odjezd, je-li odjezdové navéstidlo skupinové pro né-
kolik odjezdovych koleji nebo spoleéné pro vsechny
odjezdové koleje,

3. oznacuji misto, k némuZ nejdéale smi vjiZzdéjicl viak
dojet.

Svételna navestidla

§ 19. Svételnd néavestidla jsou cockovd nebo projekto-
rovd, Maji svitilnové Stity umistény bud v ose stozéru
(obr. 1), nebo je maji na elektrifikovanych tratich odsazeny
stranou vlevo (obr. 2) anebo je maji pripevnény na krakor-
cich (obr. 7, 9, 10) ¢i na navéstnich lavkich.

§ 20. Svételnd navéstidla sviti trvale.

Na jednokolejnych tratich a na obousmérné pojizdénych
kolejich nekolikakolejnych trat! svitl svételnd nédvéstidla na
trati mezi stanicemi vzdy jen v tom sméru, ve kterém je

pravé dovolena doprava vlakQ, kdezto v druhém sméru jsou

zhasla.

Svételnd névéstidla odjezdovéa, viozend navéstidla a své-
telna navéstidla seradovaci mohou byt z uspornych diivodu
zhasnuta jen tehdy, nestoji-li pred nimi vlak, neo¢ekava-h
se vlak ncbo neposunuje-li se.

Ostatni vyjimky, zejména pokud jde o rozsvécovani a zha-
sinani svételnych navéstidel vlakem, stanovi ministr dopravy.
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Viezdova svételnd nivéstidla
§ 21. Vjezdovd svételna navéstidla ukazujf tyto névéstni
znaky: P

Obr. 1
sVOLNO«
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»WIEZD ODBOCKOUa

Obr. 3

Obr. 2
sVISTRAHA«




Obr. 5
»POMAL Uz
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Obr. 6 -
»PRUJEZD ODBOCKOUg




a) jedno zelené svétlo-(obr. 1) = »VOLNO«. Jizda nejveétsl
~tanovenou rychlosti, pristi ndvéstidlo (cestove, odjez-
dové) v poloze »Volno« nebo »Vystrahas nebo »Po-
malu;

b) jedno 7luté svétlo (obr. 2) = »VYSTRAHA«. Jizda sni-

3enou rychlosti s pohotovostl zastavit, pristi navestidlo

(cestove, odjezdové) v poloze »Staj«;

c) dvé zlutd svetla svisle pod sebou (obr. 3) = »VIEZD
ODBOCKOU«. Jizda rychlosti nejvice 40 km/h s poho-
tovostl zastavil v dopravné, pristi navéstidlo (cestové,
odjezdové) ocekavejte v poloze »Stuje.

Této navésti se pouziva téz pii prijezdu odbockou
rychlosti 40 km/h, a to i tehdy, je-li odbodeni jen na
odjezdovém zhlavi;

d) jedno Cervené svétlo (obr. 4) = »STUJ«. Vlaku se za-
kazuje projet névéstidlo, Zacatek vlaku musf zastavit
jeste pied navéstidlem. =

Ve stanicich, kde jsou cestov navestidla, ukazuji vjez-
dova navestidla kromé& znakd »Volnos, »Vystrahae, »Vjezd
odbotkou« a »Stij« jeste:

e) jedno Zluté a jedno zelené svétlo svisle pod sebou
(obr. 5) = »"POMALU«. Jizda snizenou rychlosti tak,
aby u piistiho névéstidla byla nejvice 40 km/h, pristi
navistidio (cestové) v poloze »Vjezd odbotkouw,

Ve stanicich se 5tihlymi nebo obloukovymi vyhybkami, do-
- voluji-li rychlost odbotkou nebo vedlejSim smérem- aspori
' 60 km/h (nebo 80 km/h), ukazuji vjezdovéd névestidla jesté
dalsi navestni znak, a to

f) dvé zelena svétla svisle pod sebou (obr. 6) = »PRU-
JEZD ODBOCKOU«. Jizda rychlosti 60 km/h (nebo
80 km/h podle &islice na indikatoru predvésti nebo na
indik&toru predchoziho hlavnfho névéstidla), pristi na-
véstidlo (cestové, odjezdové) v poloze »Volno« nebo
»Vystraha« nebo »Pomalug,

§ 22. Je-li nevyhnutelné treba naveéstit na vjezdovém
névéstidle i smér, mohou byt vijezdové svételnd névéstidla

Obr. 7 e 2
doplnéna indikatorem smeru.

*OPATRNE NA PRIVOLAVACI NAVEST«
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Privoldvaci névéstidlo na vjezdovych svételnych
navestidlech

§ 23. Privoldvaci navéstidlo dovoluje viezd vlaku bez za
staveni u vjezdového navestidla, které nelze uvésti do po
Iochy dovolujici jizdu.

Privolavaci névéstidlo ukazuje:

Jedno mdle bilé svétlo (obr. 7) = »OPATRNE NA PRIVO
LAVACI NAVEST« Vlaku se dovoluje jeti od navéstidlg
do stanice rychlosti nejvice 15 km/h s pohotovosti za
stavit pred kazdou vyskytnuvsi se prekéazkou.

Odjezdova svetelnd ndvestidla

§ 24. Odjezdova svételna navéstidla ukazuji tyto naveéstnt

znaky:

a) jedno zelené svétlo (obr. 8) = »WOLNO«. Jizda nejvét
stanovenou rychlosti, pristi predzvést nebo hlavni na
veéstidlo v poloze »Volno« nebo »Vystraha« nebo »Po
malu;

b) jedno Cervene sveétlo (obr. 9) = »STUJ«. Vlaku se za
kazuje odjet ze stanice. Zacétek vlaku musi zastaviti
jeSté pred névestidlem. 2

Odjezdova svetelna névéstidla, sloudena s nivéstidly se-

radovacimi, ukazuji kromé znaka »Volno« a »Stj¢ je&t®
jednu z téchto navésti:

¢) jedno Cervené a jedno mdle bilé svétlo svisle pod sebou
(obr. 10) = »POSUN DOVOLEN«. Pro posun nejsou zfi-
zeny ani zdvislosti vymén na névéstidlech, ani zévis-
losti navéstidel mezi sebou — nezabezpe€eny posun;

d) jedno mdle bilé svétlo (obr. 14) = »POSUN DOVOLEN«.
Pro posun jsou zfizeny zévislosti vymén na névéstid-
lech a néavéstidel mezi sebou — zabezpe&eny posun.
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Obr. 10

Al 1| .
o sPOSUN DOVOLE N«

»STU J«
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Zerveného a bilého svétla pro navést »Posun dovolen« se

uziva jen na dopravnich kolejich, na které by mohl za po-
cunu vjet vlak a posunovaci cesta v pokratovéni vlakovée
cesty neni zabezpecena.

Na kolejich, kde jsou posunovaci cesty zabezpeceny jako
vlakové cesty, jakoz 1 na kolejich, na nich% se nemtzZe za po-
sunu vyskytnout vlakova cesta, se u navésti »Posun dovolen«
Zerveného svétla nepouziva.

§ 25. Odjezdova svételna névéstidla na tratich s automa-
tickym tratovym zabezpecovacim zarizenim ukazuji tyto na-
vestni znaky':

a) jedno zelené svetlo (obr. 11) = »VOLNO«. Jizda nej-
vétsi stanovenou rychlosti, priStl névestidlo v poloze
»Volno« nebo »Vystraha« nebo »Pomalu«, nejméné dva
predni prostorové oddily volneé;

b) jedno zluté svétlo (obr. 12) = »VYSTRAHA«. Jizda sni-
Zzenou rychlostl s pohotovostl zastavit, pristi navés-
tidlo v poloze »Stij«, jeden piredni prostorovy oddil
volny;

c) jedno €ervené svétlo (obr. 13) = »STUJ«. Vlaku sc za-
kazuje odjet ze stanice. Zaltatek vlaku musi zastavit
jeste pred naveéstidlem;

d) }edno mdle bilé syétlo (obr. 14) = »POSUN DOVOLEN«.
Pro posun jsou zfizeny zavislosti vymén na néveéstid-
lech a néavéstidel mezi sebou — zabezpeceny posun.

e Ve_stanicich, kde automatické tratové zabezpetovaci za-
rizeni navazuje na stanicni zabezpedovaci zarizeni mecha-
nicke, elektromechanické nebo elektrodynamické s nezabez-

peCenym posunem, ukazuje odjezdové navéstidlo navest »Po-
sun dovolen« takto:

€) jedno Cervené a jedno madle bilé svétlo svisle pod sebou
(obr. 15) = »POSUN DOVOLEN«. Pro posun nejsou zfi-
zeny ani zavislosti vymén na navéstidlech, ani zévis-
losti navéstidel mezi s¢cbou — nezabezpefeny posun.
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Obr. 11
»VOLNOa

Obr. 14
»POSUN DOVOLEN:

pWYSTRAHA«
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Obr. 15
sPOSUN DOVOLEN«

§ 26. Od jezdové svételna rlévé'stidla.skupin?va pro skupinu
koleji, z niz odjizdi vice_ ngz_lg_ viaku dgnne, musi b)_?t do-
pinéna indikatory ukazu,}fcmu_ cislo koleje, ze které je po-
stavena vlakové cesta pro odjezd. _

Indikatoru neni treba, je-li pro kazdou odjezdovou kolej
postaveno vlozené névestidlo ncbo uzavera koleje.

§ 27. Odjezdové svételnd navéstidla v odbo&nych stanicich
se mohou doplniti indikdtorem sméru. Stejné lze pouziti indi-
katoru smeru na odjezdovych néaveéstidlech ve stanicich na
dvoukolejnych a nekolikakole jnych tratich pro névésténi jizdy
na nespravnou kolej nebo na kolej vystrofenou tratovym za-
bezpe&ovacim zafizenim pro obousmérny provoz.

Stoji-li vSak odjezdovd navestidla za posledni vyhybkou
ve sméru jizdy, indikdtord sméru se nepouziva.

Cestova svételnd navestidla

§ 28. Cestova svételnf navéstidla ukazuji stejné n&véstni
znaky jako navéstidla vjezdova.

Cestova svételnd navéstidla mohou také mit privolavaci
névéstidlo. .
Je-li nevyhnutelné tieba névestit na cestovém navéstidle

i smer, doplfiujl se cestova svételnd névéstidla indikatorem
SIMEru.

Oddilova svételna navéstidla

§ 29. Oddilova svételn4d navéstidla ukazuji tyto névéstni
znaky:

a) jedno zelené svétlo (obr. 16) = »VOLNO«. Jizda nej-
Vetsl stanovenou rychlosti, pristi predvest v poloze
»Volno« nebo »Vystraha« nebo »Pomalu«;

b) jedno Eervené svétlo (obr. 17) = »STUJ«. Vlaku se za-
kazuje projet navéstidlo, predni prostorovy oddil ob-
sazen. Zacatek vlaku musi zastaviti jesté pred na-
véstidlem.
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0. Oddilova svételna navestidla na tratich s automatic-
t. kym gratovym zabezpeCovacim zafizenim ukazuji tyto na-
3 vostni znaky:
: a) jedno zelené svétlo (obr. 18) = »VOLNOw«. Jizda nej-
i X vetdl stanovenou rychlosti, priSti navéstidlo v poloze
,wVolno« nebo »Vystraha« ncho »Pomalu¢, nejméné dva
53 predni prostorové oddily volné; .
." b) jedno zlute svétlo (obr. 19) = »VYSTRAHA«. Jizda sni-
b jenou rychlosti s pohotovosti zastavit, pristi navéstidlo
v poloze »Stuj«, jeden prostorovy oddil volny;
¢) jedno cervene svetlo (obr. 20) = ».STUJ« Vlaku se za-
kazuje projcti navestidlo, predni prostorovy oddil ob~
sazen. Zacatek vlaku musi zastavit je$té pred na-
véstidlem.

Posledni oddilové svitelné navéstidlo pred navéstidlem
viezdovym ukazuje kromé znaka »Volno«, »Vystraha« a
AStuju jeSte:

d) jedno Zzluté a.jedno zelené svétlo svisle pod sebou

(obr. 21) = »"POMALU«, Jizda snizenou rychlosti tak,

. aby u pristiho navéstidla (vjezdového) byla nejvice
40 km/h, vjezdové névéstidlo v poloze »Vjezd odbod-
lkou«.

Podminecné névestidlo na oddilovych ndvéstidlech automa-
tického tratuvého zabezpecovaciho zarizeni

Obr, 186
»VOLNO=

§ 31. Podminecné néavéstidlo dovoluje tezkym nakladnim
vlakim jeti okolo oddilového svételného nivéstidla v poloze
’Stij« bez zastaveni, jsou-li sklonové poméry tratl mepfi-

Znivé a je-li proto obava, ze se zastaveny vlak sam ne-
rozjede.
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Obr. 21
sPOMAL U«

Obr. 19
»VYSTRAHAx

Obr. 18
»VOLN Og
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Obr. 22
PODMINECNE PROJETI STU X

30

§ 32. Podmineé
né néavestidlo uka
zuje:

bilé pismeno »T«
. z odrazovych skel
(obr. 22) = »POD-
MINECNE PROJE-

Tl STUJ«. Tézké.

mu nakladnimu

vlaku o vaze sta
novené rozkazem

nacelnika drahy se
dovoluje jeti na

navest »Staj« od

dilového navesti-
dla do obsazenéha
predniho prostoro=

veho oddilu
rychlosti

nejvice 15km/h

S pohotovo
sti fhned za-
stavit pred
kazdou vy'

skytnuvsi se

prekazkou._

§ 3
znaky :

Obr. 23
»VOLNOg

Kryci svételna nivéstidla
3. Krycl svételna navestidla ukazuji tyto névéstni

——
AR AT

e

Qbr. 24
»ST U Ju




&) jedno zelené svétlo (obr. 23) = »VOLNO«. Jizda nejvetsi
stanovenou rychlosti;

b) jedno Cervené svétlo (obr. 24) = »STUJ«. Viaky se za-
kazuje projeti navestidlo. Zacatek viaku musl zastavit
JesSté pred navestidlem. 9

dno modré svétlo (obr. 26) = »POSUN ZAKAZAN«.
> gd'ezdové navéstidlo v poloze »§tﬁ]«. gizg!a vlaku‘ do-
vof}ena k pristimu névéstidlu; pristi ndvéstidlo (vlozené,

kazén« nebo »Stuj«;
dijezdové) v poloze »Posun za

E::eﬂjnct bilé svétlo (obr. 27) = »POSUN DOVO“LEAN«. Pro
: sun jsou zrizeny zavislosti vymen na névestidlech a
navéstidel mezi sebou — zabezpe€eny posun,

c)
VloZzena svételna navéstidia

§ 34. VloZen& svételni na-
véstidla jsou dvojiho vzoru,
a to jednak stejnych rozmé-
rd, usporadani a tvaru svitil-
novych stitd jako ostatni své-
telnd navéstidla (obr. 25, 28
a 29), jednak rozmé&rd men-
Sich, jednodusSiho provedenf
a se svitilnovym Stitem tvaru
svislého obdélniku se skose-
nymi rohy (obr. 26, 27 a 30).

§ 35. Vlozeni svételnd na-
veéstidla ukazuji tyto naveést-
ni znaky:

a) jedno kmitavé bilé svétlo.
(obr. 25) = »ODJEZD VLA
KU DOVOLEN«. Jizda stano-
venou rychlosti (na hlay
koleji je to nejvétdl stano-
vena rychlost, na stani¢nich
kolejich je to zpravidla rych
lost nejvice 40 km/h). Od-
Jezdové ndvéstidlo v poloze

Obr. 25 »Volno« nebo »Vystraha« ne- Obr. 27
! g Obr. 26
»ODJEZD VLAKU : UN DOVOLENe
DOVOLEN« bo »Pomalu«: s POSUN ZAKAZA Nz »POS
32 33




Patri-li vloZend navéstidla ke spoleénému nebo ke sk D
novému odjezdovému néavéstidlu anebo oznacuji-li vioZer
navestidla za vjezdu vlaku misto, k némuz smi vjizdejict vi
nejdile dojet, ukazuji:

Obr. 28
STUJI

f) jedno cervené a jedno modré svétlo svisle pod sebot
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d) jedno Cervené svétlo (oh
28) = »STUJ«. Zikaz jizd
vlaku — posun zakizi
Zacatek vlaku nebo ¢e
posunujiciso dilu musi zg
stavit jesté pred navést
dlem.

Ve stanicich s nezabezpe
¢enym posunem ukazuji vig

Zené naveéstidla navést .1%g

sun dovolen« takto:

e) jedno cervené a jedno bil
svétlo svisle pod sebg
(obr. 29) = »POSUN DO
VOLEN«. Pro posun né
Jsou zrizeny ani zavislos|
vymén na navéstidlech
ani zavislosti névestidg
mezi sebou — nezabezp o
c¢eny posun.

Ve stanicich se zabezpetos
vacim zarizenim slaré na
véstni soustavy ukazuji vie

Zena navestidla navest »Stad

takto:

= »STUJ«. Zdkaz jizdy viaku — posun za-

(obr. 30) atek viaku nebo telo posunujictho dilu musi

kazan. Za

gastavit jesteé pred névéstidlem.

Obr. 29 Obr. _’30
»POSUN DOVOLEN« : »STUJe

Jestlize by &iré bilé svétlo osliiovalo strojvedouci, smi se
u viozenych navéstidel pouZit mdle bilého svétla, neni-li to
na Ujmu predepsané viditelnosti.
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Trpasliéi hlavni ndvéstidla

§ 36. Jako odjezdovych svdtelnych navéstidel a jako n&-
. véstidel vlozenych lze pouzit trpasliich navéstidel (obr. 31),
Trpasliéi navéstidla ukazujf stejné néveéstni znaky jake
svételnd navéstidla stozarova.
Odjezdova névéstidla, kters plati pro hlavni kolej, je za-
kazano zfizovat jako navéstidla trpaslidl.
VloZena navéstidla, ktera plati pro hlavnf kolej, se sméiji
zridit jako trpasli¢i jen tam, kde prujezdny prifez nedovo-
luje postavit navestidla stozarova.

TN

Viezdovd mechanicka navéstidla

z7. Vjezdovd mechanicka navestidla ukazuji tyto né-

gstni znaky:
g Za dne Za tmy

N TTATHTY

+§

i :m::

_—
e i A

Obr. 31

Obr. 32 Obr. 33
Trpaslitf navéstidio

BVOLNO«
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" Obr. 34
»WYSTRAHAg

Obr. 36

»WIEZD ODBOCKOUx
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Za tmy

Obr. 37
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Obr. 40
»OPATRNE NA PRIVOLAVACI NAVEST«
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Za tmy
40

»STU Ja

Obr. 38
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a) za dne — jedno rameno napravo ve sméru jizdy $ikmo
vzhiru v uhlu 45° (obr. 32),
za tmy — jedno zelené svétlo (obr. 33) = »VOLNO«,
Jizda nejvetsi stanovenou rychlosti, pristi naveéstidl 0
(cestové, odjezdové) v poloze »Volno« nebo nVystrahaeg

b) za dne — jedno rameno napravo ve sméru jizdy Slkmo
vzhiru v Ghlu 459 a pod nim zluté rameno ve vodorovné
poloze (obr. 34), '
za tmy — jedno Zluté svétlo (obr. 35) = »VYSTRAHA«,
Jizda snizenou rychlostl s pohotovosti zastavit, pristi
navéstidlo (cestové, odjezdové) v poloze »Staje;

c) za dne — dve ramena napravo ve Smeéru Jizdy Sikmo
vzhiru v uhlu 45° a mezi nimi Zluté rameno ve vodo
rovné poloze (obr. 36),
za tmy — dve Zzluta svétla (obr. 37) = »VJEZD OD
BOCKOU«. Jizda rychlosti nejvice 40 km/h s pohoto-
vostl zastavit v dopravng, pristi navestidlo (cestové, od-
Jezdové) ocekavejte v poloze »Stije.

Této néavesti se pouziva téz pri prujezdu odbotko
rychlosti nejvice 40 km/h;

d) za dne — rameno ve vodorovné poloze (obr. 38),
za tmy — jedno Cervene svétlo (obr. 39) = ,STUJ«
Vlaku se zakazuje projeti névéstidlo. Zacatck vlak 1
musi zastavit jeSté pred navéstidlem.

§ 38. Je-li nezbytné nutné navéstit na vjezdovém mecha-
nickém névéstidle i smér, mize byt vijezdové navéstidlo do-
plnéno indikatorem sméru. :

§ 59. Jednoramennd vjezdovd navéstidla nezavisld na vy-
meénach, ktera sméji byti jen ve stanicich, v nich? to rozsah
a povaha dopravy dovoluje a v nichz neni navéstidel odjez-
dovych, ukazuji pouze nivést »Volno« a naveést »Sthj«.

Na navést »Volno« jednoramenného vjezdového névestidla
nezavislého na vyménéich smf vlak jet nejvice rychlosti sta-
novenou pro jizdy po vyménach odbotkou, t. j. 40 km/h
nebo 30 km/h, podle tvaru vyhybek.
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7 i 3 aveéstidla pro
nizeni rychlosti oznamuji nepll-enospﬁ navéstidla |
n;r:zt(?rﬂs rychlosti (rychlostnik v urovni navéstidla, predvest-
o

nik v arovni predvesti).

privolavaci névéstidlo na vjezdovych mechanickych
navestidlech

40. Privolavaci navéstidlo dovoluje za dne i za tmy vjezd
vlaku bez zastaveni u vjezdového navéstidla, nelge—ll v,]etz)—
dové névestidlo prestavit do polohy dovolujici jizdu nebo
neni-li osvétleno.

41. Privolavaci navéstidlo na mechanickyci} ‘navestidlech
ukazuje: tfi bila svétla seskupena do tvaru trojuhelniku, EAo—
staveného na zdkladng (obr. 40) = >.QETATRNE NA PRIVOLA-
VACI NAVEST«. Vlaku se dovoluje jeti od navéstidla do s}g(—l
nice rychlosti nejvice 15 km.{ h s pohotovosti zastavit pF
kazdou vyskytnuvsi se prekazkou.

Odjezdovd mechanicka navéstidla

§ 42. Odjezdovd mechanicka névéstidla ukazuji tyto na-

véstni znaky: = =

a) za dne — jedm:jjl sramt;:)no 4!;5;91‘&?() ve sméru jizdy Sikmo

¥ thlu 430 (obr. ;
::h;lnr:;r v_ jedno zfalené svétlo (obr. 42) = ;}VE)LN(_?«.
Jizda nejvetsi stanovenou rychlosti, pristi predvest
v poloze »Volno« nebo »Vystraha« nebo »Pomaluc;

b) za dne — rameno naveéstidia ve vodorovné poloze
S;b[t:lﬁg)'—- jedno cervené svétlo (obr. 44) = »STUJw
Viaku se zakazuje odjet ze stanice. Zacatek vlaku musli
zastavit jeSté pred navéstidlem.

§ 43. Odjezdova mechanickd névéstidla v odbofnych sta-
nicich se mohou doplnit indikatorem sméru jen tehdy, je-li

to nezbytné nutné. e I
Jsou-li vSak odjezdové mechanické néveéstidla umisténa za
krajni odjezdovou vyhybkou, indikitoru sméru se nepouziva.
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Obr. 41 Obr. 43 Obr. 44

»VOLN O«
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CestovA mechanickd néavéstidia

§ 44. Cestov8 mechanickd névdstidla ukazujf stejné n
véstni znaky jako mechanicka néavéstidla vjezdova.
Cestové mechanické navéstidla mohou také mit privolave
névestidlo.

Oddilovd mechanick4 naveéstidla

§ 45. Oddflova mechanické navéstidla ukazuli tyto navas
znaky:

a) za dne — jedno rameno napravo ve sméru jizdy Sikm
vzhiru v Ghlu 45¢ (obr. 45),

za tmy — jedno zelené svétio (obr. 46) = »VOLNO

Jizda nejveisi stanovenou rychlosti, pristi predve
v poloze »Volno« nebo »Vystraha« nebo »Pomalus

b) za dne — rameno navestidla ve vodorovné polos
(obr. 47),

za tmy — jedno Cervené svétlo (obr. 48) = »STUQ
Vlaku se zakazuje projeti navéstidlo, predni prostoros
oddil obsazen. ZaZatek viaku musi zastavit jesté pii
navestidlem.

f(ryci mechanicka navestidla

§ 46. Krycl mechanickd navéstidla ukazuji tyto navést
znaky:
a) za dne — jedno rameno napravo ve sméru Jizdy Sikm
vzhﬁqu v uhlu 43" (obr. 45),
za tmy — jedno zelené svétlo (obr. 46) = »VOLNGO
Jizda ncjvétsi stanovenou rychlosti;
b) za dne — rameno navéstidla ve vodorovné pol D
(obr. 47),

za tmy — jedno &ervené svétlo (obr. 48) = STUM
Vlaku se zakazuje projeti navéstidlo. Zalatek vlal
musl zaslavit jeSté pred néavéstidlem.

46

LKA

Obr. 45

»VOLNDO«
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Za tmy

Obr. 46




Predvesii

47. Ma-H vlak pred navéstidlem zastavit nebo jet okolo
navestidla zmensenou rychlosti, musi byt napied upozornén.
proto musf pred navesti »Stij« vzdy predchazet na zabrad-
vzdalenost navést sV ystra h ac a pred navéstmi »Pri-
jezd odbotkoux a nVjezd odbotkou« musi predchézet naveést
»P om alus Tyto navesti ukazuje predchozi hlavni naves-
tidlo nebo dvouznakova & trojznakova predvést.

Za dne

nou

———— e

i | Obr. 47
WS T U Jg

»sVOLNO« 2VEYSTRAHA«
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Svételné pFedvésti

§ 48. Dvouznakové svételné predvésti ukazujl tyto
véstni znaky: .

a) jedno zelené svétlo (obr. 49) = »VOLNO«. Jizda nej
vétsi stanovenou rychlosti, hlavni navéstidlo v polc
»Volno«, »Vystraha« nebo »Pomalu«:

b) jedno zluté svétlo (obr. 50) = »VYSTRAHA«. Jizda sn|f

zenou rychlosti s pohotovosti zastavit, hlavnf navésti
v poloze »Staj«. :

§ 49. Trojznakové svételné predvésti ukazuj tyto
vestni znaky:

a) jedno zclené svétlo (obr. 31) = »VOLNO«. Jizda nej
vétsi stanovenou rychlosti, hlavni navestidlo v poloz
»Volno«, »Vystraha« nebo »Pomalu«;

b) jedno Zluté a jedno zelené svétlo svisle pod seba
(obr. §2) = wPOMALU«. Jizda sniZenou rychlosti tak
aby u hlavniho navestidla byla nejvice 40 km/h, hlavn
navestidlo v poloze »Vjezd odbotkou«;

c) Jedno zluté svétlo (obr. 53) = »VYSTRAHA«. Jizda sni
zenou rychlosti s pohotovosti zastavit, hlavni navéstidl
v poloze »Sthj«.

Pred dopravnami se Stthlymi nebo obloukovymi vyhybkam

| ukazuji trojznakové svételné predvésti, a to jak predvest

=i samostatne, tak predveésti sloudené s hlavnim svételnyn

: navéstidiem, kromé névésti »Volno«, »Pomalu« a »Vystraha

Jesté navestni znaky, jimiz jsou:

d) jedno Zlute a jedno zelené svétlo svisle pod sebou a bild

| svitici €islice »6« na indikdtoru pod svétly (obr. 54) =
| B! -»POMALU 60 KM/H«. Jizda snizenou rychlosti tak

-' aby u hlavniho névéstidla byla nejvice 60 km/h, hiavni

B
A

naveéstidlo v poloze »Priijjezd odbotkouc; vo;; 1210‘:
, e) jedno zluté a jedno zelené svétlo svisle pod sebou a bild o
f svitici cislice »8« na indikatoru pod svétly (obr. 55) =
»POMALU 80 KM/H«. Jizda sniZenou rychlost! tak, aby
u hlavniho navéstidla byla nejvice 80 km/h, hlavni
vestidlo v poloze »Priijezd odbotkou.
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Obr. 52
»PPOMAL Ug

b2

Obr. 53
»WYSTRAHA«




A

Obr. 54
PPOMALU 60 KMiAIg

&

Obr. 55
»POMALU 80 KMHcu




ol s Ml b) za dne — zZluty teré (u nékterych starych predvésti
slutd obdélnikové deska) s ¢ernym oramovénim a bi-
lym okrajem (obr. 58),
za tmy — jedno zluté svétlo (obr. 59) = »VYSTRAHA«
Jizda snizenou rychlosti s pohotovosti zastavit, hlavni
navestidlo v poloze »Stdjc.

§ 50. Dvouznakové mechanické predvésti ukazuji nd
véstni znaky, jimiz jsou:
a) za dne — hrana terce sklopeného do vodorovné poloh
(obr. 56), '

za tmy — jedno zelené svétlo (obr. 57) = »VOLNOX
Jizda nejvétsi stanovenou rychlosti, hlavni navéstidi

v poloze »Volno« nebo »Vystraha«; ~ Za dne Za tmy
o4
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VYOLNO Obr. 58 Obr. 39
: i »WYSTRAHA¢«
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Obr. 61

Obr. 80 sV OLN O«

»WOLNO&

b) za dne — Zluty teré s cCernym ordmovanim a bilym
okrajem a pod nim bilé rameno s cervenym okrajem
&ikmo doli napravo ve smeéru jizdy v dhlu 45° (obr. 62),
za tmy — jedno zZluté a jedno zelené svétlo svisle pod
sebou (obr. 63)= »POMALU«. Jizda sniZzenou rychlostf
tak, aby u hlavniho névéstidla byla nejvice 40 km/h,
hlavni navéstidlo v poloze »Vjezd odbotkou;

§ 51. Trojznakové mechanické predvésti ukazuji navéstn
znaky, jimiz jsou:
8) za dne — hrana terce sklopeného do vodorovné polo e‘r

a pod nim bilé rameno s Gervenym okrajem ve svisl
poloze (obr. 60),

za tmy — jedno zelené svétlo (obr. 61) = »VOLNO«
Jizda nejvetst stanovenou rychlosti, hlavn! navésti -._'
v poloze »Volno« nebo »Vystraha;
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Obr. 62

Obr. 65
»POMALUg

»P OMALUg
¢) za dne — @luty teré s d&ernym orimovénim a bilym
okrajem a pod nim bilé rameno s cervenym okrajem ve

§ 52. Pri jednoduchych dopravnich pomérech muZze byt
svislé poloze (obr. 64),

predvést jednoramenného vjezdového navestidla, nezavis-

e : /meéna ' jako tabulka s kriZzem.
za tmy — jedno Zluté svétlo (obr. 65) = »VYSTRAHA® lého na vymeénach, upravena j

Jizda snizenou rychlosti s pohotovost! zastavit, hla
navestidlo v poloze »Stdj«.
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Obr. 84
sVESTRAH A=

uTabulky s kilZem se smi pouzit jen tehdy, je-li hlavni né
véstidlo viditelné na zdbrzdnou vzdalenost a je-li nejvatst
stanovena rychlost na trati 50 km/h a méné. Za tmy se
osvétluje.
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Obr. 65
s2VYSTRAH A«

§ 53. Tabulka s krizem ukazuje:

7a dne — Zluty 3estithelnik s lezatym cernym krizem
(obr. 66),

za tmy — denni znak se Ctyrmi Zlutymi odrazovymi skly
(obr. 66) = »VYSTRAHA«. Jizda snizenou rychlosti s po-
hotovosti zastavit, hlavni navéstidlo otekavejte v poloze
»Staje.
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Obr, 66
»VYSTRAHA«

Svételna névestidla s kmitavymi svétly

§ 54. Predvést musi byt umisténa nejméne na zabrzdnou
vzdélenost pred hlavnim néavéstidiem. Je-li vSak predvest
sloucena s hlavnim névéstidlem ukazujicim v zakladni po-
loze navést »Stj« a je-li nevyhnutelne treba zridit druhé
hlavni navéstidlo, ke kterému predvést patii, na kratsi vzda-
lenost, nez je zabrzdni vzdalenost, mize ministr dopravy
povolit postaveni takovychto névéstidel za sebou nebo po-
staveni vjezdového (cestového) névestidla a za nim vioze-
ného navestidla nebo uzévéry koleje na zkracenou zdbrzdnou
vzdalenost. Pritom musi byt zarudeno vzhledem k mistnim
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pomérﬁm (stoupéni, mald rychlost a prebytky brzdici vihy

na rozhodujicim useku koleje pred navestidlem), ig kait!jv
vlak na zkracenou zﬁbrzdxlouv vzdalenostv zastf_wE Ered na-
ysst] »Stij« nebo sniZi nalezité rychlost pred navesti :}ngzd
odbotkoug, kterou by ukazovalo druhé navestidlo ve sméru

jizdy.
55. Prvni svételné navéstidlo postavené na zkracenou

zabrzdnou vzdalenost pred druhym néavéstidiem ukazuje na-
vést »Vystraha« nebo »Pomalu« kmitavymi svétly.

§ 56. Nasleduje-li za vjezdovym ero cgstovgm_ navesti-
dlem v poloze »Vjezd odboCkout neprenosné n‘évesudlo_ v po-
loze »Stuij« nebo »Stuj, kolej uzavrenac na zlfracgnou zabrzd-
nou vzdalenost i pro rychlost 40 km/h, mize vjezdové nebo
cestové navestidlo ukazovat, je-li to z mistnich divedi ne-
zbytné nutné, také ndveést »Vjezd odbofkou« kmitavymi

svetly.

Obsluha hlavnich nivéstidel a predveésti

§ 57. Vjezdové, cestovd a odjezdova nivéstidla uvolnuje
pro jizdu viaku vypravci. J 5 3 :

Pro vlaky, které ve stanici nebo vyhybne zastav:.zjx, smi se
odjezdové névéstidlo uvolnit teprve potom, kdyz vlak za-
stavil. :

Po postaveni vjezdu pfimym smérem je zakazéno qvolml‘.
odjezd z té%e koleje odbockou, dokud vlak nezastavil, i kdyz
jde o viak, ktery meél projizdet. = o

Oddilova svételna navéstidla na tratich s au.tomatmkym
tratovym zabezpefovacim zarizenim se prestavu il do polohy:
dovolujici jizdu samoginneé, jakmile byl predni prostorovy
oddil uvolnén.

Ostatni oddilovéd névéstidla prestavuje do polohy »Volno«
hradlar nebo hlaskar. Can

Kryci navestidla obsluhuje zamestnanec, povereny obslu-
hou vymeén a zarizeni pro bo¢ni ochranu na vleckach a rlé-
kladiStich, nebo zaméstnanec na zastAvkdch s nastupistem
jen na jedné strané dvoukolejné trati.
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VloZené ndvéstidla se obsluhuji pro jizdu vlaku jen pakou,

radicem nebo tlacitkem prislusného hlavniho naveéstidia.

§ 58. Naveéstidla vjezdov4, odjezdové, cestovd, oddilova a
vlozené zaujimaji polohu »Stlj« samoéinneé, jakmile zacatek
vlaku minul navcstidlo a vlak vstoupil na isolovanou kolejnici
(u novych zabezpecovacich zarfzen!) nebo isolovanou kolej-
nici opustil (u starSich zabezpelovacich zarizeni); nejsou-li
vSak zarizena na samocinnou obsluhu, musi byt prestavena
do polohy »Stiij«, jakmile cely vlak minul névéstidlo a vstou-
pil na isolovanou kolejnici, pokud je pro navéstidlo zrizena.

Kryci naveéstidla se prestavuji ze své zdakladni polohy
»Volno« do polohy »Stdj¢, jakmile na misté, které kryji, na-
stane nebczpeci pro vlakovou dopravu.

§ 59. Svetelné predvésti a mechanické predvésti obsluho-
vané naveéstnf pakou spoleénou s hlavnim navéstidlem méni
své ndvestni znaky zéroveil se zmenou névéstniho znaku na
hlavnim névéstidle.

Mechanické predvésti se samostatnymi pakami musi byt
prestaveny do polohy »Volno« nebo »Pomalu« ihned po tom,
kdyz bylo hlavni névéstidlo postaveno do polohy »Volnow
(»Vystraha«) nebo »Vjezd odbockou«. Do zakladni polohy
»Vystraha« musi byt mechanické predvésti postaveny kratce
pred tim, neZ se postavi hlavni navéstidlo do polohy »Stlj«.

§ 60. Nebylo-li spolehlivé zjisténo, ze vlak zastavil nebo
nehrozi-li nebezpeci, je zakazéno zmenit:

a) nivest »VOLNO« na névést »Pomalug, »Vystrahac,
»Prijezd odbotkou«, »Vjezd odbotkouw a »Stijc,

b) navest »POMALU« na navést »Vystraha«, »Prijezd od-
bockou«, »Vjezd odbotkou«w a »Stij«,

¢) navést »VYSTRAHA« na névést »Prijezd odbotkous,
»Vjezd odbotkou« a »Stdj«,

d) navést »PRUJEZD ODBOCKOU« na nivést »Vjezd od-
botkouu« a »Stlj«,

e) navést »VIEZD ODBOCKOU« na névést »Stuje.
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§ 61. Neni-li stanice nebo vyhybna za vlakové dopravy po
urditou ¢éast dne obsazena vypravéim, obsluhuje vjezdova
a odjezdova navéstidla pouze signalista nebo vyhybkar.

Neni-1i hradlo nebo hléska v urcitych ¢astech dne obsa-
zena straznikem oddilu, postavi se oddilové navéstidla s pred-
véstmi na tuto dobu do polohy »Volno«.

Poruchy hlavnich navéstidel a predvésti

§ 62. Svételné hlavni navéstidla porouchané tak, Ze Cer-
vené svétlo nesviti nebo je nelze rozsvitit, kryjl se prenos-
nou névésti »Sthj«, umisténou v urovni porouchaného ni-
véstidla uprostred koleje, pro kterou névéstidlo plati.

Prenosnd nivést »Stdj« musi byt na misté nepretrzité
strezena.

U oddflovych névéstidel na tratich s automatickym trato-
vym zabezpe¥ovacim zarizenim tohoto opatreni neni treba,
protoZe porouchané nivéstidlo se kryje samocinné predcho-
zim névdéstidiem, na némz se rozsvitl Cervené svétlo ihned,
jakmile nasledujici névéstidlo se porouchalo.

§ 63. Mechanick& hlavni névéstidla porouchand tak, ze
ukazujf naévést pochybnou nebo névést nespravnou, musi
byt uvedena do polohy »Stdj«, 1ze-li tak u€init bez poskozeni.

Za tmy, jakoz i za dne pri mlze, vénici a jinych neprizni-
vych povétrnostnich pomérech, které snizuji viditelnost né-
vestidel, musi byt na porouchaném mechanickém hlavnim
niavéstidle rozzehnuta névéstni svitilna, aby ukazovala Cer-
vené svéetlo.

Neni-li moZno uvésti porouchané mechanické hlavni na-
véstidlo do polohy »Stij«, nesmi byt osvetlovédno a musi byt
kryto prenosnou néaveéstl »Stdj«, umisténou v drovni po-
rouchaného névéstidla uprostied koleje, pro kterou navés-
tidlo platf. PFenosnd navést »Stij« musl byt na misté nepre~
trZité strezena. Neni-li predvést v poloze »Vysiraha«, musi se
prenosna nivést »Stdj« doplnit tfaskavkami, poloZenymi na
zabrzdnou vzdilenost pred porouchané névéstidlo, t. J.
u predveésti. Blizi-li se vlak a nenf-li jiz dostatek Casu, musi
byt traskavky poloZeny co nejdile od névdstidla dopredu.
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§ 64. Pri poruSe hlavnich névéstidel dovoluje se jizda
viaku podle ustanoveni Dopravnich predpisi na privolévaci
navést nebo na plsemny rozkaz, doruceny vlaku u poroucha-
ného navéstidla, bez zretele na to, v jaké poloze je porou-
chéno.

Pri poruSe odjezdovych nebo vloZenych névéstidel dorucuje
se pisemny rozkaz jiz na misté, kde vlak stoji pripraven k od-
jezdu.

§ 65. Porouchana svételnd predvést, kterou nelze uvést
do polohy »Vysiraha«, se zhasne vyjmutim vSech Zzarovek.

Porouchané mechanické predvést se musi uvést do polohy

»Vystraha«. V této poloze se za tmy osvétluje. Obsluhuje-li
se predvést nivestni pékou spoletnou s hlavnim névés-
tidlem, uvede se hlavni névéstidlo do zékladni polohy »Stuj«
a zéroven predvest do zékladni polohy »Vystraha«, anebo se
predvést vypne ze zévislosti na hlavnim navéstidle a uvede
se do polohy »Vystraha«,

Nelze-1i porouchanou piedvEst uvésti do polohy »Vy-
straha¢, nesmi sc takovd predvést osvétlovat; v Grovni ta-
kové predvésti, bezprostredné vpravo od koleje, pro kterou
predvest plati, musi byt umisténa prenosnid navést »Vy-
straha«, Tato prenosnd navést musi byt na mist& nepretrzite
stfeZena.

Oznaceni neplatnych nédvéstidel

§ 66. Nejsou-li neprenosna navéstidla jesté v &innost:,
ackoliv jiz byla postavena, nebo byla-li vzata z &innosti a
dosud nebyla odstranéna, musi byt svetelna névestidla zhas-
nuta, mechanicka hlavni navéstidla v poloze »Stij« a mecha-
nické predvésti v poloze »Vystraha«, a mimo to musi byt
vSechna neplatni névéstidla opatiena dvéma zkifzenymi lat-
kami (obr. 67, 68 a 69).

Latky nesmeji zasahovat do priujezdného priufezu.
Neplatné trpesliCi navéstidla se zakryji.

68

Neplatnd nivéstidla se za tmy neosvetluji.

Upozoriiovadla na predvést, jakoZ i vzddlenostn! upozor-
novadla stojicf pred neplatnou predvesti, musi byt rovnéz
opatfena dvéma zkiizenymi latkami nebo musi byt “od-
stranéna. ¥ 4

Neplatna navéstni upozorfiovadla musi byt odstranéna.

r—— e

Obr. 67 Obr. 68
Neplatné svételné nAvéstidio Neplatné mechanické navéstidio
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B
Uzéavéry koleje

§ 67. Uzavery koleje chrani jizdu vlaku proti ohrozeni
s boku jizdou druhého vlaku nebo posunem, dale oznacuji
misto, kam 8z nejdéle smi dojeti vlak nebo posunujici dil,

Ovr. 70 Obr. 71

sUZAVREN] KOLEJE »STUJ,
ZRUSENO« KOLEJ UZAVREN A«




a uréuji také viakovému personélu viaku, pfipraveného k od-

jezdu, piesné kolej, z kieré je postavena vlakova cesta pro
od jezd.-

§ 68. Uzéavery koleje ukazuji tyto navéstni znaky:

a) cerny pruh na bilém terci Sikmo vpravo nahoru v uhlu
43° terc za tmy prosvétlen mdle bile (obr. 70)=»UZA-
VRENI KOLEJE ZRUSENOQ«. Zékaz jizdy vlaku a zdkaz
posunu odvolan. Pro posun nejsou ziizeny zavislosti
naveéstidla na vyméndch, ani zavislosti navéstidel mezi .
sebou — nezabezpeceny posun;

Obr. 73
Uzivéra koleje na tocne

b) vodorovny ¢erny pruh na bilém terdci, teré za tmy pro-
svétlen mdle bile (obr. 71) = »STUJ, KOLEJ UZA-
VRENA«. Zakaz jizdy vlaku — posun zakazan. Zacatek
vlaku nebo ¢elo posunujiciho dilu musi zastavit jeSte
pred navestidlem.

§ 69. Uzévér koleje se pouziva také na kolejovych va-
hach (obr. 72), na tocénach (obr. 73), na vykolejkach (obr. 74),
na kolejovych zébranach (obr. 75) a na konci kusych kolejf
(obr. 76).

§ 70. Pro jizdu vlaku se uzavéry koleje — stejne Jako
vymény — obsluhuji jiz pred zajisténim vlakoveé cesty.

Uzavery koleje na kolejovych vahéach, tocnéch, vykolej-
kéch, kolejovych zébranidch méni své navestni znaky zaro-
vell se zménou polohy zafizeni, ke kterému patfi. Uzavera
koleje na konci kusych koleji ukazuje trvale jen navést
»Stitj, kolej uzavienad.

Obr. 72
UzéAvéra koleje na kolejové vize
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Obr. 74
Uzavera koleje na vykoleice

Obr. 75
Uzadvéra kolele na kolefové zabrand

4

Obr. 76
Uzivéra koleje na konci kusé kolele

Poruchy uzivér koleje

§ 71. Uzavéry koleje porouchané tak, Ze ukazujl navést
pochybnou, nesprdvnou nebo nesrozumitelnou, uvedou se do
polohy »Stdj, kolej uzavrenac.

Za tmy se¢ porouchané uzdvery koleje osvétlujl

§ 72. Pri porusc uzdvéir koleje se dovoluje jizda viaki
podle ustanoveni Dopravnich predpisi na pisemny rozkaz,
doru¢eny viaku u porouchan¢ho néveéstidia.

Je-li zaroven porouchéne pfislusné hlavni navéstidlo, do-
ruduje se pisecmny rozkaz vlaku pro ob¢ naveéstidla najed-
nou, a to vzdy u prvntho navéstidla ve smeru jizdy.

Pii porude uzavér koleje pro odjezd dorucuje se pisem-
ny rozkaz jiz na misté, kde vlak stoji pfipraven k odjezdu.
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Oznaceni neplatnych uzivér koleje

§ 73. Uzdvéry koleje, které po svéem zifzeni nebo pred
svym odstranenim nejsou v éinnost, musi byt opatreny

dvéma zkrizenymi latkami (obr. 77).
Latky nesméji zasahovat do prijezdného prirezu.

Neplatné uzévéry koleje musi byt v poloze »Stuj, kolej
uzavicna« a za tmy se neosvétlujl.

Obr. 77
Neplatnd uzivéra koleje
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C
Navéstidla pro omezeni rychlosti

§ 74. Neprenosné navéstidla pro omezeni rychlosti ozna-
muji trvalé snizeni nejvétsi dovolené rychlosti jizdy na hlav-
nich kolejich v dopravnéch a na Siré trati.

Navéstidly pro omezen! rychlosti jsou rychlostniky a pred-
véstniky.

§ 75. Rychlostnik oznaduje rozhrani mezi dvéma
roznymi rychlostmi. 3

Rychlostnik se za tmy neosvétluje.

§ 768. Rychlostniky ukazuji tento nivéstni znak:
za dne — &erné ¢islo (10, 20, 30, 40, 50, 60, 70, 80, 90, 100,
110 nebo 120) v bilém poli (obr. 78),

- e

za tmy — bilé Cislo sestavené z odrazovych skel (obr. 78)
= »NEJVETSI RYCHLOST V KM/H«. Jizda v nasledu-
Jicim useku nejvice rychlosti oznafenou na rychlost-
niku.

‘§ 77. Predvéstnik v€as upozorfiuje na snizenou
rychlost, kterou smi vlek jeti od rychlostniku.
Predvéstnik se za tmy neosvétluje.

§ 78. Predvestniky ukazuji névéstni znak, jimz je:

za dne — ¢€erna dislice (1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10 nebo 11)
ve Zlutém trojuhelniku (obr. 79),

za tmy — Zlutd cislice sestavend z odrazovych skel (obr,
79) = »SNIZIT RYCHLOST«. Jizda snizenou rychlostl
tak, aby u rychlostniku byla nejvice takova, jakou uda-
va v desitkdch km/h &islice predvéstniku.
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Obr. 74

sNEJVETSI RYCHLOST
V KM/Hc«
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Obr. 79
"»SNIZIT RYCHLOSTx




Obr. 80
Predvéstnik sdruzeny s rychlosinikem

§ 79. Je-li na hlavni koleji uréeno jiné snizeni rychlosti
pro vlaky dopravované lokomotivami a jiné pro motorové
vlaky, oznamuji rychlostniky a predvéstniky jen rychlost
mensi.

80

Je-li na hlavnl koleji jiné zv§Zeni rychlosti pro viaky do-
pravované lokomotivami a jiné pro motorové vlaky a je-li
rozdil mezi obéma rychlostmi asponi 10 km/h, jsou na rych-
lostniku zvysujicim rychlost dvé tabule; rychlost mensi, vy-
znaCené na horni tabuli, plati pro vlaky dopravované lokomo-
tivami, rychlost v&tsi, vyznaCena na dolni tabuli, plati pro
vlaky motorové, -

§ 80. Predvestnik se postavi pred kazdy rychlostnik,
ktery oznamuje zmenseni rychlosti jizdy, a to na vzdalenost,
od které je treba zacit brzdit, aby bylo dosazeno daného sni-
Zenf rychlosti.

Pred rychlostniky, které udavaji zvétSeni rychlosti jizdy,
se predvestniky nezrizuji.

§ 81. Umistén! rychlostniki a predvéstniki je zfejmé
z téchto nacrtka: _
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Obr. 81 .
Umisténl neprenosnych naveéstidel pro omezeni rychlosti
na jednokolejné tratl

1) Néavéstni znaky, které vidl strojvedouci pFi jizdé od zadatku ke konei
tratl.

b) Névéstni znaky. které vidi strojvedouc! pil jizdé od konce k zatatku
trati, -
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Obr. 82

Obr. 84

Umisténi neprerosnych niivéstidel pro omezeni rychlosti na hiavnich
kolefich v dopravnich na dvoukolejné trati

Hn'i'-fg

-a.E‘;Ju 5-3‘

Tiejmany visk

Obr. 83 ' Obr. 85

Lll:usteni nepienosnych nivéstidel pro omezenl rychlostl na hlavni kolell Umisténd nizkych neprenosnych névéstidel pro omezen! rychlost]
v dopravnach na jJednokolejné trad v dopravniich s nistuplstém
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D
Vyménova névéstidla

§ 82. Vyménovad navéstidla ukazujl tyto nivéstni znaky:

I. U JEDNODUCHYCH VYHYBEK

8) stojaty bily obdélnik s fernym okrajem proti obéma
Jizdnim smérim (obr. 86 a 87) = »PRIMYM SMEREMc¢;

b) bily trojuhelnikovy Sip v €erném poli, hrot Sipu ozna-
¢uje smer odboceni (obr. 88 a 89) = »PROTI HROTU
DO ODBOCKY«;

c) bily lezaty obdéinik v Cerném poli (obr. 90 a 91) =
»PO HROTU Z ODBOCKY«.

Vyménovych navéstidel pro jednoduché vyhybky se po-
uziva také u vyhybek dvojitych.

II. U OBOUSTRANNYCH VYHYBEK

a) bily trojuhelnikovy 3ip v ¢erném poli, hrot Sipu ozna-
¢uje smér odboceni (obr. 88 a 89) = »PROTI HROTU
DO ODBOCKY«;

b) bily obdélnikovy Sip v cerném poli sméfujici vlevo
Sikmo vzhuru (obr. 92) = »PO HROTU ZPRAVA«;

¢) bily obdélnikovy 3ip v cerném poli smérujici vpravo
Sikmo vzhiru (obr. 95) = »PO HROTU ZLEVA«

Vymeénovych navéstidel pro oboustranné vyhybky se po-

uZziva také u soumérnych vyhybek a oboustrannych vyhyvbek
dvojitych.
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Obr. 86

PRIMYM SMEREM«k
proti hrotu

Obr. 87

»PRIMYM SMERE M«
po hrotu



Obr. 90

Obr. 838 »PO HROTU Z ODBOCK Y«

»PROTI HROTU DO ODBOCK Y« leve

Obr. 89 Obr. 91

»PROTI HROTU DO ODBOCK Y« wO HROTU Z ODBOCK Y«
vpravo pravé

26




- Obr. 92
PO HROTU ZPRAVAg

Obr. 83
»¥O HROTU ZLEV Ax

88

III. U KRIZOVATKOVYCH VYHYBEK

a) dva hrotem do stfedu smérujici bilé obdélnikové Sipy
v Cerném poli v primce vlevo vzhiru (obr. 94) =
»PRIMYM SMEREM ZPRAVA DOLEVA«;

b) dva hrotem do stredu smérujici bilé obdélnikové Sipy
v Cerném poli v primce vprave vzhiru (cbr. 93) =
»PRIMYM SMEREM ZLEVA DOPRAVA«;

c) dva hrotem do stfedu smérujici bilé obdélnikové Sipy
v ¢erném poli v pravém uhlu otevreném vlevo (obr. 96)
= »ODBOCKOU ZLEVA DOLEVA«;

d) dva hrotem do stiredu smérufici bilé obdélnikové Sipy
v ¢erném poli v pravém uhlu otevieném vpravo (obr.
97) = »ODBOCKOU ZPRAVA DOPRAVA.

Pro pojem vlevo a vpravo je rozhodné misto u némezniku
obou kriiZujicich se koleji. Jizda pres vyhybku je naveésténa
tak, Ze spodni Sip vyznaduje jizdni cestu po bliZsi vymeéne,
horni Sip po vyméné vzdalenejsi.

U kfizovatkovych vyhybek s jazyky poloZzenymi vné se ne-
pouzivid vyménového navéstidla pro krizovatkové vyhybky,
nybrz Styf vymeénovych nivéstidel pro jednoduché vyhybky.
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% Obr. 84 Obr. 96
YPRIMYM SMEHEM ZPRAVA DOLEV Aa ODROCKOU ZLEVA DOLEVAg

. Obr. 95 Obr. 97
»PRIMYM SMEREM ZLEVA DOPRAVAe | »0DBOCKOU ZPRAVA DOPRAVA«
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IV. U STIHLYCH VYHYBEK

a) stojaty bily obdélnik s €ernym okrajem protl obéma
Jizdnim smérim (obr. 86 a 87) = »PRIMYM SMEREM«:

b) bily srpek v Eerném poli proti obéma jizdnim smériim,
oblouk srpku oznafuje smér odbofeni (obr. 98—101) =
»VEDLEJSIM SMEREM,

T. zv. »Vedlej3l smér« je u §tihlé vyhybky jeji odboné
vetev.

V. U OBLOUKOVYCH VYHYBEK

a) stojaty bily obdélnik s Eernym okrajem protli obéema
jizdnim smérdm (obr. 86 a 87) = »PRIMYM SMEREMc,

b) bily srpek v Eerném poli proti obéma Jizdnim smértm,
oblouk srpku oznaéuje smér odbo&eni (obr. 98—101) =
»VEDLEJSIM SMEREM«.

T. zv. »Primy smér« je u obloukové vyhybky smér
hlavni.

Hlavni smér v obloukové vyhybee tvoii vétev, ktera je po-
krafovanim zaktivené hlavni kolcje. Vedlejsi smér tvorf veé-
tev, kterd odbocuje z vétve vyhybky v hlavni koleji; muze
mit pritom i v&5i polomér oblouku nez vétev v hlavnim
Smeru.

§ 83. U osvétlovatelngch vyménovych navestidel se pro
bilé obrazce navéstnich znaki pouziva intééného nebo mdle
bileho skla. Za tmy je pak bily obrazec na vymeénovém néa-
véstidle prosvétlen mdle bile.

U neosvétlovatelnych vyménovych navéstidel jsou bilé
obrazce néavéstnich znakd vyznateny bilou barvou na ¢erném
plechovém ter¢i pravouhle zalomeném (obr. 102 a 103).
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Obr. 98
»WEDLEJSIM SMEREMg
proti hrotu vlevo

Obr. 99
»VEDLEJSIM SMEREMg
proti hrotu vpravo
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Obr. 100
sVEDLEJSIM SMERE M« ! Obr. 102

po hrotu vievo Neosvétlovatelné viménové navéstidio u jednoduché vehybky

Obr. 101 p
»WEDLEJSIM SMEREM« Obr. 103
po hrotu vpravo Neosvétlovatelné vimé&nové navéstidlo u oboustrannﬁ‘wjhybky
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Indikéitory

§ 84. Je-li tfeba oznamit, Ze na navdst »Pomalu« na své-
telném navéstidle m4 vlak jeti okolo pristiho névestidla v&tsi
rychlosti nez 40 km/h, pouZiva se svételnych indikatort
rychlosti.

Indikatory rychlosti se umistuji na stoZiru svételného na-
vestidla pod svitilnové Stity (obr. 104).

Na indikatoru rychlosti sviti (zdroveit s n&vésti »Pomalu«
na svételném navéstidle) bila &islice, udavaiici danou rych-
lost v desitkéch km/h, a to Cislice 6 rychlost 60 km/h, nebo
Sislice 8 rychlost 80 km/h.

§ 85. Je-li nevyhnutelné tr¥eba ukizat viaku smér jizdy,
pouziva se svételnych indikitort sméru.

Indikdtory sméru lze zrizovat i jako skupinové pro nékolik
koleji, kromé hlayni koleje.

Indikétory smeéru se umisfuji na vlastnim samostatném
stozéru (obr. 107) nebo na stoZiaru svételného nebo mecha-
nického navestidla (obr. 105 a 106).

Na indikétoru smeéru sviti (zdroveft s navésti, dovolujici
Jizdu na hlavnim navéstidle) zelené &islice nebo zelené pis-
meno.

1. Zelené &islice (obr. 105) udéva:

a) ze které koleje je dovoleno vlaku odjeti ze stanice na
Sirou trat;

b) na kterou tratovou kolej dvoukolejné nebo trojkolejné
trati je vlakova cesta pro odjezd postavena.
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veskd

Facrd predpas

Obr. 104
Indikitor rychlostl
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2. Zelené pismeno (obr. 106) udavi:

a) na kterou trat je vlakové cesta pro odjezd postavena
v odbotné stanici. PouZivA se pismene, kterym zacina
nézev sousadni nebo vyjimein# konecné stanice na vy-
ustujici trati;

b) do kterého obvodu je dovolen vjezd vlaku ve stanici
s nékolika obvody. Pouziva se pismene, kterym zacina
nazev obvodu.

Obr. 105 Obr. 106
Indikator sméru s &islicd Indikator sméru s plsmenem
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Obr. 107
Indikator na samostatném stozaru
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F
’ o Lo, Navestidlo na vodnim jerdbu s oto¢nym ramenem ukazuje
Nivestidla na vodrich jerabech navestni znaky, jimiz jsou:
i § 86. Navestidlo na vodnim jef 5 s a) za dne — navéstni svitilna na vodnim jerdbu (obr. 110),
i :' névéstni znaky, jimiZ jsou: {SPApL = clicbgten SUicazuge za tmy — bilé svétlo svitilny na vodnim jerdbu proti
o - g ) obéma jizdnim sméram (obr. 111) = »VODNI JERAB
a dne — navéstni svitilna na vodnim jefabu (obr. 108), — ZADNA PREKAZKA PRO JIZDU«;

za tmy — bilé svétlo svitilny na vodnim jerabu vsemi

| smeéry (obr. 109) = »VODNI JERAB — ZAD RE- Za dne
' KAZKA PRO JIZDU«. Hiy PRE

Za tmy

Za dne Za tmy

b

Obr. 11D Obr. 111
yWODNI JERAB — ZADNA PREKAZKA PRO JIZDUk

Obr. 108 Obr. 109
sVODNI JERAB — ZADNA PREKAZKA PRO JIZDUs




b) zab t:lm=,~1 — rameno vodniho jerabu natfené cervené &
(obr. 112), Navéstidla na kolejovych vahach
za tmy — cervené svétlo svitilny na rameni vodniho

' jei‘;h: proti Obéﬁa fizdnim smeértm (obr, 113)=»STUJ mgki;?.. Naivestidlo na kolejové vaze ukazuje tyto navéstni
. — ME o3 Tl .
| NO JERABU NAPRIC KE KOLEJI«. a) ramena dvoukridlového navestidla gikmo wvzhiru (obr.
7 114) = »POHYB VOZIDEL PRES VAHU DOVOLEN;
a dne Za tmy

Obr. 112 Obr. 113
»STUJ — RAMENO JERABU NAPRIC KE KOLEJI «

Obr, 114
»POHYB VOZIDEL PRES VAHU DOVOLENa«
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b) ramena dvoukridlového navéstidla ve vodorovné poloze H
(obr. 115) = »POHYB VOZIDEL NA VAHU ZAKAZAN« Navestidla pro brzdovou zkousku

§ 88. Navéstidla pro brzdovou zkousku ukazuji tyto na-
vestni znaky:
a) jedno kruhové mdle hilé svétlo a jedno malé hvézdicove

svetlo svisle pod sebou (obr. 116) = »ZABRZDIT NA
ZKOUSKU«;

p) dvé kruhovd mdle bila svetla a dvé mala hvézdicova

svetla stridavé pod sebou (obr. 117) = »ODBRZDIT NA
ZKOUSKU:

Obr. 115
»POHYB VOZIDEL NA VAHU ZAKAZANg

Fast AvEsti Ly Obr. 116 Qbr. 117
my se navéstidla na kolejovych vahdch neosvetluji. wZABRZDIT NA ZKOUSKU« sODBRZDIT NA ZKOUSKUa
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Obr. 118
vBRZDA V PORADK Ue
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c) tii kruhova mdle bild svétla a tfi mald hvézdicova
svétla stridavé svisle pod sebou (obr. 118) = »BRZDA
V PORADKU«
Navéstidla pro brzdovou zkousku jsou jen svételna.
V zakladni poloze svitf na navéstidle pro brzdovou zkousku
jedno malé hvezdicové sveétlo.
Navestidly pro brzdovou zkousSku se ridi zkouska brzd
u prubéiné brzdénych vlakd. Smi se jich uzivat i pri pro-
hlidkach brzd.
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J
Vystraznd naveéstidla

§ 89. Vystrazné navéstidlo prikazuje strojvedoucimu,
aby daval navest »Pozor« lokomotivni pistalou nebo houkat-
kou, protoZe se bliZi k prejezdu opatienému jen vystraznymi
krizi.

Vystrazné névestidlo ukazuje tento névestni znak:
za dne — sloupck se stridave Cervenymi a bilymi vodorov-

nymi pruhy (obr. 119),
za tmy — denni znak se tremi bilymi odrazovymi skly svisle
pod sebou (obr. 119) = »PISKEJTE«. Po dobu jizdy od
navestidla musi strojvedouci davat v kratkych prestdv-
kach navest »Pozor«, dokud celo vlaku nemine prejezd.

Obr. 119
»PISKEJTEx«




Kapitola Il

PRENOSNA NAVESTIDLA
A
Navéstidla pro pomalou jizdu

§ 90. Navestidla pro pomalou jizdu oznamuji, Ze je pre-
chodné omezena nejvétsi stanovena rychlost Jizdy pres pra-
covni mista na hlavni koleji na Siré trati a v dopravnach. Ve
stanicich, kde neni hlavnl koleje, pouziva se téchto navésti-
del jen tchdy, tyka-li se pomala jizda stani¢ni koleje, kters
byla uréena pro prijezd viaku.

Navéstidla pro pomalou jizdu jsou: predvéstni §tit pro po-
malou jizdu, zacateéni tabulka a koncova tabulka.

§ 91. Predvéstni 5tit pro pomalou jizdu ukazuje navéstni
znak, Jimz je:
z8 dne — ¢erna Gislice (3 , 1, 2, 3. 4, 5, 6, 7, 8) ve Flutém
trojihelniku udavajiei sniZenou rychlost v desitkich
km/h (obr. 120). J
za tmy — ozéireny denni znak a pod nim dvé Zluti svétla
Sikmo pod sebou tak, Ze levé je vySe (obr. 121) = »SNI-
ZIT RYCHLOST«. Jizda sniZenou rychlosti tak, aby u za-
cateni tabulky byla nejvice takova, jakou udéva v desit-

kich km/h &islice na predvéstnim 3tité pro pomalou
jizdu.

Za tmy

QObr. 121
»SNI1ZIT RYCHLOSTx
(Predvéstni 5tit pro pomalou jizdu)

Obr. 120

§ 92. Zac4tedni tabulka ukazuje tento névestni znak:
za dne — &erné pismeno »Z« ve Zlutém obdélniku (obr.
o br. 123) ZACATEK PO
tmy — ozareny denni znak (obr. 1295) = < )
5 MgLE JIZDY«. Jizda rychlosti nejvice tolik km/h, kolik
udéval predvéstni Stit.
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Obr. 122
vyZACATEK POMALE JIZDYa
(Zatatetnl tabulka)

§ 95. Koncova tabulka ukazuje tento navéstni znak:

za dne — Cerné pismeno »K« v bilém obdélniku (obr. 124),

za tmy — ozareny denni znak (obr. 125) = »KONEC PO-
MALE JIZDY«. Jieda v dalSim useku trati nejvétsi sta-
novenou rychlosti.

Za tmy

Obr. 123

»ZACATEK POMALE JIZDY«
(Zagatedni tabulka)

§ 94. Navestidla pro pomalou jizdu se postavi vpravo ve
smeéru jizdy; jen koncovéa tabulka na jednokolejnych tratich,
na nichz je zacate¢ni tabulka pro jeden jizdni smér zarover
koncovou tabulkou pro smér druhy, je vyjime&né umisténa
vlevo ve sméru jizdy.
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Obr. 124

»KONEC POMALE JIZDYg
{Koncové tabulka)

Predvéstni Stit, ktery by mél byt postaven ve stanicich
a vyhybnach mezi kolejemi, presune se vzdy pred krajni
vjezdovou vyhybku.

Na trojkolejnych nebo soub&Znych tratich, jakoz i v do-
pravnich, kde prijezdny priufez nedovoluje postavit mezi
kolejemi vysokd naveéstidla pro pomalou jizdu, pouZivé se
navestidel na nizkém sloupku. Névéstnl svitilny pro noénl
navest umistl se pak na zvlaStnim sloupku pfed pfedvéstnim
Stitem.
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Za tmy

Obr. 125
YKONEC POMALE JIZD Ya
(Koncova tabulka)

§ 95. Svitilny, kterymi se za tmy ozarujf denni navestni
znaky pfenosnych naveéstidel pro pom_a_lou jizdu, -must byt .
zaclonény proti strojvedoucimu prijizdéjicich vlaku tak, aby
nevrhaly primé svétlo vstiic viaku.

Koncové tabulka na jednokolejnych tratich se neogaf‘uje:
protoze je ozafovana s druhé strany jako tabulka zaCateCni

(obr. 126).
Na tratich s nejvétsi stanovenou rychlosti 50 km/h a mensi
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Z3brzdng vzdatenost 1008, 700, 400m

-1 e 5 w_l
<=3 Ir"f""@ =
R
[ZAbrzdn.ni vzdalenost 1000, YOO, 400m
Obr. 127

Umisténi prenosnych navestidel pro pomalou Jizdu na jednokolejné trati

78brzdna vzdalenost, $900, T00, 400m
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Obr. 128
Umisténi prenosnych navéstidel pro pomalou jizdu na dvoukolejne trati

- -~
- T >
- s = = e
Lo 1
Zibrzdna vzdalenost 1000, ¥00, 400in)
Obr. 129
Umisténi prenosnych navéstidel pro pomalou jizdu na soubezneé trati
. Krapni wingties, cgimisd viak -
| e vzddsmst ﬂﬂ_?ﬂﬂ.‘-ﬁﬁm-l
Z X l
Obr. 126 i O N B
Koncové tubulka na jednokoleiné trati za tny s T / i
m_’ﬂ" < \ L~
muze nacelnik drahy povolit vyjimky v osvétlovéni a v oza- - _;j,: ‘g}l‘t‘, ;’u ”-,3;‘7{?{%
rovani prenosnych navéstidel pro pomalou jizdu. T e
§ 96. Umisténi navéstidel pro pomalou jizdu je zrejme Obr. 130
z téchto nacrtka: Umisténi prenosnych ndvéstidel pro pomalou jizdu v dopravnich
117
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B § 98. Prenosna navestidla pro zékaz jizdy ukazuji tyto
ndvéstni znaky:

DNRRESRieie o <M Nedy 8) za dne — @erveny teré s bilym okrajem (obr. 131),

§ 97. Prenosné navéstidla pro zékaz jizdy oznamuji, ze za tmy — Cervené svétlo (obr. 152) = »STUJ«. Zakaz
urcité misto na $iré trati nebo na stani¢nich kolejich je ne- jizdy vlaku — posun zakazén. ZaCitek vlaku nebo
sjizdné nebo zastaveno prekédzkou pro vlakovou dopravu. celo posunujiciho dilu musi zastavit je$té pred na-

Névéstidla pro zakaz jizdy jsou: Cerveny ter¢ (pred nimz vestidlem; ) !
predchazi na Siré trati zluty teré) nebo svitilna s ¢ervenym ! b) za dne — zluty teré s Cernym ordmovénim a bilym
svétlem zavéSena na sloupku Eerveného terce (pred niz pred- okrajem (obr. 133),
chazi na Siré trati svitilna se zlutym svétlem zavésend na za tmy — Zluté svétlo (obr. 134) = »VYSTRAHA«
sloupku zlutého tere), navéstni pochodné a tfaskavky. Jizda snizenou rychlosti s pohotovosti zastavit, na-

sleduje prenosnd navést »Stajk;
Za dne Za tmy Za dne Za tmy

Obr. 131 Obr. 132 Obr. 133 Obr. 134
»STU Ju »VYSTRAH A«

(Cerveny terd) (21uty teré)
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c) zz; dne i za tmy o= svétlo pochodné horici ¢ervenym 7luté trojuhelnikové Stity, otofené vrcholem nahoru. Svitilna
plamenem (obr. 135) = »STUJ«. Viak musi zastavit co se zlutym svétlem se pak umist! na zvlastni sloupek pred
nejdifve vSemi prostredky; Zluty stit.

Kryti nesjizdnych mist na 3iré trati

§ 100. Kazda prekazka pro vlakovou dopravu, at pifmo
na kolejich nebo na Zeleznicnim téelese, musi byt kryla na-
véstmi pro zékaz jizdy bez ohledu na to, ocekava-li se viak
¢i nikoli.

Prekazka na &iré trati se kryje zpusobem vyznacenym na
obr. 136, 137, 138, 139.

phekilia

=

Lﬂ
e

Obr. 136
Krytl ptekazky na jednokoleiné tratl =

T

ia

20
400 | W00,900,500 2

Obr. 135
»S T U 3 +%r- 3 1% "
(Navésint pochoder) L 2 | = .1‘21.
l " phekidia 4 -
- O R DO
d) za dne i za tmy — vybuch_traskavky = »STUJ«. Viak : !
musl zastavit co nejdrive vSemi prostredky. { I
L 200 1000, 700, 400 BO L5 000,700,400 | 209
§ 99. Na dvoukolejnych, trojkolejnych nebo soub&znych ' ! %
tratich, jakoz i v dopravnach, kde prujezdny prufez nedo- Obr. 137
voluje pouziti mezi kolejemi zlutych terél, postavi se nizké . Kryti prekazky na jedné koleji dvoukolejné trati
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Obr. 138
Kryti prekizky na obou kolejich dvoukolejné trati
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Obr. 139
Kryti prekdzky na stredni (obousmérné pojizdéné) koleji trojkolejné tratd

§ 101. Pracovni mista, ktera vyzaduji, aby viak pred nimi

zastavil, nebo kterd nesmeji byt pojizdéna viakem vubec, se
kryji stejné jako prekézky.

§ 102. Jakmile se viak pribliZl k prenosné navésti »Vystra-
hg«, Je strojvedouci povinen dati naveést »Pozor« a udinit
vSechna opatfeni k zastaveni vlaku. Zadatek vlaku musi za-
stavit nejpozdeji pred prenosnou navésti »Stijc.

x Zaméstnaflec_povéf-eny strezenim prenosnych zlutych teréd
(5titd) opatienych za tmy svitilnami a strezenim traskavek,
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musi davati viaku rucni navest »Staje, jakmile viak zpozo-
ruje, az dokud ho vlak nemine nebo pred nim nezastavi.

§ 103. Nastane-li pickézka pro jizdu viaku nepredvidané
a nejsou-li po ruce prenosné navestidla pro zékaz jizdy, musl
se na misté prekazky postavit za dne Cerveny praporek, za
tmy svitilna s ¢ervenym svétlem, a to doprostred koleje po-
kud mozno na néjakém sloupku, a na zébrzdnou vzdilenost
s obou stran prekfzky se musl poloZziti traskavky.

Na jednokolejnych tratich se poloZi traskavky nejdrive na
té strané prekazky. kde trat smeérem k prekazce klesa. Je-li
trat vodorovnd, polozi se traskavky nejdrive na té strané
prekazky, kde je trat v oblouku nebo v zarezu. OCekéva-li
se vSak vlak, polozi se traskavky nejdrive na té strané pre-
kazky, odkud se vlak blizi.

Na dvoukolejné trati se poloZi traskavky nejdrive na té
strané prekazky, z které prijizdéji vlaky po spravné koleji.

Popsané kryti nahle vzniklé prekazky musi byt co nejdrive
doplnéno prenosnymi névéstidly pro zdkaz jizdy.

Nez se tak stane, musi byt na tratich s nejvétsi stanovenou
rychlosti vice nez 50 km/h traskavky strezeny Zrelezniénimi
zamestnanci (obr. 140). Od stiezeni traskavek mozno upustit
jen na dobu nezbytnou k privoldni zaméstnanci potrebnych
k sticzeni nebo k zpraveni obou sousednich stanic anebo
byla-li zarizena vyluka koleje.

2 i 18

[ 20
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Obr. 140 .
Kryti nahle veniklé prekazky




BliZi-li se vlak a neni-li jiZz dostatek &asu polozit traskavky
na zabrzdnou vzdalenost, zapali se na misté prekazky né-
véstni pochoden, a je-li treba, zapéli se ndvéstni pochodné
po obou stranédch prekézky. 3

§ 104. Ve vSech pripadech, kdy je nutno poloZiti tFaskavky,
klade se vZdy Sest traskavek, a to tfi na pravou a tii na
levou kolejnici do stejné drovne, aby vzdy dvé traskavky
vybuchly najednou. Vzdalenost mezi jednotlivymi pary tras-
kavek musi byt 20 m.
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Navestidla pracovnich cet

§ 105. Pracovni mista na $iré trati, ktera jsou sjizdné nej-
vétsi stanovenou rychlosti, ale ktera vyzaduji, aby pracuji-
cim zamestnancim byla dana vystraha, Ze se blizi vlak a zZe
Jje treba vyklidit kolej, oznacl se s obou stran prenosnym vy-
straznym 3titem.

§ 106. Prenosny vystrazny sStit ukazuje tento navéstni znak:

EET R

T

B 29T 2

Obr. 111

wyPISKEJT Ex
(Prenosny vystrazny stit)
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za dne — €erny obraz kopéce v bilém poli nad zelenym licho-
béznikem (obr. 141) = »PISKEJTE«. Po dobu jizdy od né-
vestidla az k pracovnimu mistu musi strojvedouci davat
v kréatkych prestdvkach navest »Pozor«.

Vystrazny &tit musi byt postaven vpravo ve sméru jizdy
bezprostiedné u koleje, pro kterou plati, na vzdalenost 400 m
pred pracovnim mistem (obr. 142). Je-li vSak pracovni misto
v blizkosti stanice nebo vyhybny. postavi s¢ vystrazny stit
ihned za krajni odjezdovou vyhybku i na vzdalenost kratsi
nez 400 m.

200- 400 700~ 400

' : = Beacoym s '
| 't | @
g —
—i®

Obr. 142

Ozmaceni pracovniho mista v¥straznym Stitem na jednokolejné trati

Je-li tfeba odstranit z koleji tézké naradi nebo jsou-li
mistni poméry nepriznivé, muze se postavit vystraZny stit
na vzdalenost az 700 m.

Na dvoukolejnych, trojkolejnych a soubéznych tratich se
postavi vystrazny Stit ke kazdé koleji ve sméru jizdy vlaka,
tiebaZe pracovni misto je na koleji sousedni (obr. 143, 144).

Nedovoluje-li prijezdny prurez pouzit mezi kolejemi vy-
strazného Stitu na sloupku, je tieba postavit Stit nizky.

700- 400 : 700-400

Obr. 143
Oznaéeni pracovniho mista vystraznim 3titem na dvoukolejné trati
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Obr. 144
Ozaten] pracovniho mista vystraznym 3tftem na trojkolejné nebo
soubézné trati

. Je-li pracovni misto mimo soubéh trati, ale vystraZny Stit
Je treba postavit na soub&zné trati, postavi se vystrazny stit
jen u té koleje, na kterée se pracuje (obr. 145).

: 700-400 , : v00-400 _
— i =

\

Obr. 143
Omaéen] pracovniho mista na rozhbihajicich se tratich

§ 107. Prenosného vystrazného Stitu smi se pouzivat jen
za dne a smi byti postaven teprve tehdy, kdyz byli o tom
zpraveni oba sousedni vypravci.

Vystrazny stit musi byt dobre zajiStén proti ndhodnému
odstranéni nebo vyvraceni vetrem.

Mezi dvéma stanicemi smi byt jen jedno pracovni misto,
chranéné prenosnymi vystraznymi stity.
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§ 108. Strojvedouci musi byt na prenosny vystrazny Stit
upozornén v posledni stanici pred pracovnim mistem, a to:

a) pisemné, stoji-li viak ve stanici,

b) vystraznym teréfkem, projizdi-li vlak stanici,

c) tstné pri posunu za oznacnik.

§ 109. K zvySeni osobni bezpe&nosti Cet pracujicich na trati
se pouziva za dne i za tmy bilé korouhvicky s cernym ora-
movéanim (obr. 146), oznacujici stranu trgti: kam majl pra-
cujici vystoupit z koleje, kdyZ zaznéla navest »Pozor«, na-
vést »Vlak se blizi« nebo navést »Vyklidte pracovistec.

Stavi se tak, aby plocha korouhvicky byla soubézna s ko-
leji a viditelnd vSem pracujicim. 4 -

JJe-li pracovisté dlouhé, smi se pouzt i nékolika bilych ko-
rouhvicek.

Obr. 146
Bila korouhvicka
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Kryti nesjizdnych mist ve stanicich a vfhybnfich

§ 110. Je-li nesjizdné misto na kolejich ve stanici nebo
vyhybne, je treba vymény smértujici k nesjizdnému mistu
postavit do odvratné polohy, aby na nesjizdné misto nemohlo
vjeti zddné vozidlo.

V odvratné poloze se tyto vymény uzamknou vymeénovym
zamkem nebo se zajistl prenosnym zamkem. Klice od takto
uzaméenych vymeén uschova vypravéi. .

V misté prekéizky se posravi mezi kolejnicemi za dne ter-
veny navéstni praporek, za tmy cervené svétlo na sloupku
(obr. 147).

TR r o
a7 \
R e

—5
\\ Preva¥ia ﬁmfcné
wméng

Obr. 137
Krytf prekizky edvratmou polohou v¥mén

Tato navést »Stdje musi byt viditelnd z obou jizdnich
smeéri.

Nelze-li vyménu postavit do odvratné polchy nebo je-li
vyména ve smeéru k prekazce pojizdéna po hrotu a nelze jf
proto pouziti jako vymeény odvratné, postavi se mezi jazyky
takové vymeény za dne Cerveny ter€, za tmy néveéstnf svitilna
s Cervenym svétlem, zavésena na Cerveném terdi (obr. 148).

b S

@ 2 (=

Nesjlzdre misto

Obr. 148
Kryti prekazky prenosnymi mavésudly »Staju
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Je-li nesjizdné misto prav& na vyhybce, postavi se za dne
Cerveny tert a za tmy navéstni svitilna s &ervenym svétlem
(na Cerveném teri) s obou stran prekazky do vsech koleji,
které sméruji na nesjizdné misto, a to nejméné 50 m od
hrotu vymeénovych jazykd v jednom sméru a nejméné 50 m
od ndmezniku vyhybky v druhém sméru (obr. 149).
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Obr. 149
Kryti nesjizdnC vyhybky pfenosnymi navestidly »Stidje

Mohou-li byt vymény, které sméiuji k nesjizdné vyhybce,
postaveny do odvratné polohy, aby na vyhybku nemohlo vjeti
zadné vozidlo, uzamknou se takové vymény v odvratné po-
loze vyménovym zémkem ncbo se v této poloze zajisti pre-
nosnym zémkem. Pak neni tieba se strany, s které je ne-
sjizdné misto chrantno odvratnou vymeénou, stavéti prenosné
navestidlo »Staj« (obr. 150).

Jde-li 0 nesjizdnou krajnl vjezdovou vyhybku ve stanicich
$ vjezdovymi navestidly, prenosné naveéstidlo »Stij« se
se strany Siré trati také nestavi, protoze nesjizdné misto je
JiZ kryto navesti »Stij« na vjezdovém névéstidle (obr. 151).

Vznikla-li prekaZka pro jizdu na krajni odjezdové vyhybee
dvoukolejné trati, postavi se mezi kolejnicemi trafové (od-
jezdové) koleje se strany Siré trati prenosné navéstidlo
»Stij« v Grovni vjezdového névéstidla. Avsak ve stanicich,
kde je zrizeno pro vjezdy z nespriavné koleje viezdové na-
véstidlo, prenosné ndavéstidlo »Stij« se strany Siré trati se
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Obr. 150
Kryti nesjizdné vyhybky prenosnymi navéstidly »Stdj« s jedné strany
a odvratnou polohou vymen s druhé strany

Necji zdne misto
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Obr. 151

Kryu nesjizdne kraini vjezdoveé vyhybky

nestavi, protoze prekazka je jiz v tomto smeéru kryta vjez-
dovym navéstidlem (obr. 152).

Je-li nesjizdné misto mezi krajni vjezdovou vyhybkou a
vjezdovym navestidlem, kryje se se strany Siré trati vjezdo-
vym ndvéstidiem v poloze »Stij« a se strany stanice prenos-
nym naveéstidlem »Stlje postavenym mezi jazyky krajni
viezdové vymeény (obr. 153).
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Obr. 152
Kryil nesjizdné krajnl odjezdové vihybky
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Kryti pfekazky mezi krajni viezdovou vyhybkou a vjezdovym nivéstidlem

Je-li nesjizdné misto meZi krajnf odjezdovou vyhybkou a
hranici stanice na dvoukolejné trati, kryje se prekédzka se
strany Siré trati ptenosnym navéstidlem »Stij«, postavenym
mezi kolejnicemi tratove (odjezdové) koleje v drovni vjezdo-
vého navestidla a se strany stanice prenosnym néavéstidlem
»Stj« postavenym mezi kolejnicemi odjezdové koleje
v urovni namezniku odjezdové vyhybky, pojizdené pri od-
jezdech vlaku proti hrotu, nebo mezi jazyky odjezdové krajni
vymény, pojizdéné pri odjezdech po hrotu. Avsak ve stani-
cich, kde je zrizeno pro vjezdy z nespravné koleje vjezdove
navestidlo, nestavi se prenosné névestidlo »Stij« se strany
Siré trati, protoze prekazka je jiz v tomto sméru kryla vjez-
dovym navéstidlem pro nespravnou kolej (obr. 154).
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Obr. 154

Krytl pfekdzky mezl krajni odjezdovou vihybkou a vjezdovym
navéstidiem z nespravné koleje

Neni-li nesjizdné misto na Siré trati dale nez 1250 m od
krajnf vjezdové vyhybky nebo krajni odjezdové vyhybky,
kryje se se strany $iré trati zplsobem predepsanym pro
kryti prekazek na Siré trati, ale se strany stanice jen pre-
nosnym névéstidlem »Stij«, pastavenym mezi kolejnice dané
tratové koleje pred vjezdovou nebo za odjezdovou krajni
vyhybkou. 2 :

§ 111. Vyloucené tratova kolej mezi dvéma stanicemi se
kryje prenosnymi navéstidly »Stj«, kterd se postavi takto:

a) na jednokolejnych tratich doprostred vylouené koleje
mezi jazyky krajni vjezdové vymény (obr. 153),

b) na dvoukolejnych nebo trojkolejnych tratich doprostred
vyloudené koleje v arovni jazykd krajnf vjezdové vy-
mény nebo v Grovni ndmezniku krajni odjezdové vy-
hybky podle toho, kterou kolej dvoukolejné nebo troj-
kolejné trati je tfeba kryt (obr. 156 a 157).

Vylouend kolej 5 / —

Obr. 153
Kryti vyloufené tratové koleje na jednokolejné trati
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Kryti vyloudené pravé trafové koleje na dvoukolejné trati

Vigoutena kalgj //
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Obr. 158

koleje ve stanicich, kde se posunuje za krajni
odjezdovou vyhybku

Krytl vyloucené trafové

= H‘*\x

Obr. 157
Kryti vyloufené levé trafové kol¢je na dvoukolejné tratl

§ 112. Ustanoveni o kryt! nesjizdnych mist ve stanicich a
vyhybnéch a o kryti vyloudené tratove koleje plati stejné
pro odbocky a kolejové splitky.

Uzaviend tratova kolej se kryje stejné jako trafova kolej
vyloucena.

§ 113. Je-1i ticba posunovat za kra jni odjezdovou vyhybku
na dvoukoleiné nebo trojkolejné trati, postavi se prenosné
navestidlo »Stajc mezi kolejnice vyloudené koleje na hranici
stanice v Grovni vjezdového navéstidla (obr. 138); je-li ticha
posunovat za krajni vjezdovou vyhybku na Jjednokolejneé,
dvoukolejné nebo trojkolejné trati, postavi se prenosné n4-
vestidlo »Stije mezi kol¢jnice vylougené Kkoleje v trovni
vijezdového navestidla (obr. 159).

Je-li vSak nesjizdné misto blize nez 50 m pred vjezdovym
navestidlem, musi se postavit prenosné navéstidlo »Stij«¢ do
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- Obr. 159

j i sunuje za krajnl
; centt tratové koleje ve sianicich, kde se posunuje
KU viczdovou vyhybku

koleje mezi krajni vyhybku a vjezdové névéstidlo tak, aby
vzdy bylo 50 m pred prekazkou. _ : .
P?:enosm’i navéstidla »Stuj«, postavena podle pt ?dchgtz;cé?
ustanoveni v obvodu stanice, musi byt s‘trezenai.l potano-'
vidi-li na né vypravéi nebo vyhybkédr z mista svého s

viste,
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Kryti vozidel na stanicnich kolejich
§ 114. Odstavené vozy,
a) které se opravuji a nej
€ JSOu proto sch
b) nalozené vybuSinami, . L
¢) se stlaéenymi nebo zkapalnénymi plyny

se kryji prenosnymi navestidl I
3 : 1 . y »Stdjc«, stave
stred koleje, na niz vVozy stoji, a to 50 r!;o od k:mc}?ofggf;

nosné néveéstidlo »Stijic
Sl . ;ulcﬁi? POstavi na zkracenoy vzdélenost
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Kryti vozidel nalozengch vy
vybusinami, stiadenymi =
Jako? I vozidel neschopnyeh pohybu, odmmh 5"3;‘"‘:.:,."“‘“.,."2”“' pony.
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Obr. 161

Kryti vozidel nalozeny ;
ych vibuSinami, stladenymi nebo eny
JakoZ 1 vozidel neschopngeh pohybuy, wdstavenych :.knaﬁfll;:)e::“l'::llcfl i

Stejnd se kryii stroini disti S ! !
na stanicnich lfglejtch‘.] I Cisti®ky Stérkoveho loze, odstavens
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Kryti vlaku, ktery zastavil na Siré trati

§ 115. Viak, ktery zastavil na Siré trati, a to i pred oddi-
lovym, krycim nebo vjezdovym ndvéstidlem, musi byt Kryt
dozadu za podminek stanovenych Pravidly technického
provozu zeleznic a Dopravnimi predpisy (obr. 162).

Obr. 162
Krytl viaku dozadu

§ 116. Viak, ktery zastavil na Siré trati s automatickym
tratovym zabezpecovacim zarizenim, kryje se kromé rucnich
naveésti »Stuj« a traskavek jesSté navéstni pochodni, jsou-li
navesti Spatné viditelné (za tmy, mlhy, vénice nebo za jinych
nepriznivych povétrnostnich podminek) nebo zastavil-li vlak
v nepichledném zarezu nebo v neprehledném oblouku

(obr. 1335).
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Objevi-li se nésledny vlak dfive, nez bylo provedeno kryti
stojiciho vlaku, postavi starSi privod&i navésini pochoden
na gtez!gu trati a zapali ji drive, nez pristoupi ke kryti viaku.

Predtim, nez starsi privodéi odstrani kryti a nez nastoupi
zpétet‘n,i cestu k svému vlaku, postavi na misté, kde kryl
vlak, navéstni pochodcni a zapéli ji, aby tak varoval stroj-
vedouctho nésledného vlaku, ktery by se mohl priblizit diive,

nez se starsi privod¢i vrati k vlaku a nez se jeho vlak da
do pohybu. :

§117. Kryti vlaku dopfedu v piipadech uvedenych v Pra-
vidlech technického provozu zeleznic a v Dopravnich pred-
pisech vykona se obdobng (obr. 163) jako kryti dozadu.

Obr. 163

Kryti viaku dopredu
-
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§ 118. Nastala-li pri zastaveni vlaku na dvoukolejné, troj-
kolejné nebo soubéiné trati prekazka pro vlakovou dopravu
také na sousedni koleji (pri vysinutl nebo stretnuti vlaku,
sesutl ndkladu a pod.), musi byt misto prekézky na sousedni
koleji kryto okamzité, a to predevsim s té strany, s které
se ofekava vlak nebo s které prijizdeji vlaky za pravidelného
provozu.

Za nepriznivé viditelnosti musi byt prekdzka na sousedni
koleji kryta kromé rucnich névesti »Stdj« a traskavek jeSté
navésini pochodni.

§ 118. Je-h viak, ktery zastavil na Siré trati, dopravovan
do stanice po céastech, kryje se zbyla €ast vlaku na Siré trati
ruéni névésti »Stdj« a tifaskavkami dozadu na zébrzdnou
vzdalenost, dopredu vSak jen na vzdélenost 300 m.

§ 120. Neni-li jiz treba kryt vlak dozadu, da& strojvedouci
na prikaz vlakvedouctho slysitelnou névést »Zruste kryti
viakuc.

Starsi pruvoddi, ktery odstranil kryti, zapalil na miste, kde
kryl vlak, névéstni pochoden a vrétil se k vlaku, je povinen
se svého stanoviste na poslednim obrzdéném voze ukazovat
smérem na trat za dne rozvinuty cerveny praporck a za tmy
cervené svetlo ru€i svitilny az do pristi stanice.

§ 121. Jak kryti vlaku dozadu i dopredu, tak kryti pre-
kédzek pro vlekovou dopravu na sousedni koleji dvoukolej~-
nych, trojkolejnych a soubéznych trati mize byt ulozeno na
rozkaz vlakvedouctho stojiciho vlzku kakdému &lenu viakové
Cety, pomocniku strojvedouciho, jekoz i zaméstnancim jinych
sluzebnich odvetvi (obchizkarim, upravéim trati a pod.).

§ 122. Kryti vlaku dozadu i dopfedu, jakoZz i kryti pFe-
kazky, jez vznikla na sousedni koleji dvoukolejnych, troj-
kolejnych nebo soubéZnych trati, vykona se zplsobem vy-
znacenym v nacrtku na obr. 164, 165 a 166.
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Kupitola IV

-/ r— o 2, [ T 2 TR
d l Stajici viak
a I

RUCNI NAVESTI ZA VLAKOVE DOPRAVY

b LA § 123. Pri jizds vlak se davaji tyto ruéni navesti:
Obr. 164 L a) za dne — krouzeni navestnim praporkem jakekoli bar-
Kryt viaku na jednokolejné trati

vy, jakymkoli pfedmétem nebo rukou (obr. 167),
za tmy — krouzeni svitilnou se svétlem jakékoli barvy
(obr. 168) = »STUJ — ZASTAVTE VSEMI PROSTRED-

| KY«;

.]EG-FPF’ '*..g:j. - 7Za dne

97 T— IIIH@_{mHauﬁr——ﬂ’ﬂ“m- -
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Za tmy
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Obr. 165
Kryti viaku na dvoukolejné tragl
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S F‘I | Traskavky : Obr. W87 Obr. 168
v | L] —1—1—1: »STUJ — ZASTAVTE VSEMI PROSTREDKYe
oy Misto prekss | e
=X 700 — piExazhy | 000
G s S i v, T ' b) za dne — éerveny rozvinuty praporek (obr. 169),
Obr. 166 ' za tmy — Cervené svétlo ru€ni svitilny (obr. 170) =
Kryu viaku a kryti prekiZky na sousedns Koleji »STUJ« Zastavte pred navésti »Stij«; hrozi-li nebezpedi
jeitho projeti, zastavte vSemi prostredky:
140
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Za dne

Obr. 164

Obr. 171

ST U Je

»VWYSTRAH A«
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Za tmy

Oh;. 170

Za tmy

Obr, 172

c) za dne — zluty rozvinuty praporek (obr. 171),
za tmy — #luté svétlo ruéni svitilny (obr. 172) = »V¥-
STRAHA«. Nacleduje ndvést »Stdje. Jedte sniZenou
rychlosti s pohotovosti zastavit nejpozdéji pred navesti
nStaj«.

Nenf-li po ruce za dne Zluty praporek a za tmy rucni svi-
tilna se Zlutym svétlem, déva se rufni navést »Vystrahac
takto:

Za tmy

Obr. 173 Cbr. 174
»VYSTRAHAu

za dne — pomalé, kratké, svislé pohyby pazi natazenou
$ikmo vzhiru s jakymkoli predmétem, ktery nema cer-
venou barvu, nebko rukou (obr. 173),

za tmy — pomalé, kritké, svislé pohyby pazi natazenou
Sikmo vzhuru se svitilnou s bilym svétlem (obr. 174).
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Obr. 175

Obr. 178

Obs. 176 »WYSTRAHA«

»WOLN O«
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§ 124. Vyhybkéri nebo signalisté ve stanicich bez odjezdo-
vych névéstidel ukazujl vstiic prijizdéjicimu vlaku:

a) pri vjezdu vlaku, ktery ve stanici projizdi po hlavni
koleiji,
za dne — svinuty zluty praporek (obr. 175),
za tmy — bile svétlo rucni svitilny (obr. 176) = »VOL-
NO«;

b) pri vjezdu vlaku, ktery ve stanici zastavi, nebo prti
vjczdu vlaku do odbocky,
za dne — rozvinuty Zluty praporek (obr. 177),

za tmy — Zzluté svétlo ruéni svitilny (obr. 178) = »VY-
STRAHA«.

Vlakum, které odjizd¢ji ze stanice, ukazuji vyhybkéari nebo
signalisté ve stanicich bez odjczdovych navéstidel
za dne — svinuty zluty praporek (obr. 175),
za tmy — bilé svétlo ruéni svitilny (obr, 176) = »VOLNO«.

§ 125. Pri jizdé vlaku musi starsSi privodéi v celém ob-
vodu stanice ukazovat smérem k prijimaci budové nebo k na-
stupisti:

za dne — svinuty zluty praporek,
za tmy — bilé svétlo ruéni svitilny.

Tato povinnost se nevztahuje na starstho priivodéiho
u vlak( osobni prepravy.

§ 126. Rucni naveést »Stuj« ddvanéd z jedouciho vlaku musi
se davat tak, aby mohla byt zpozorovéna strojvedoucim ve-
douci lokomotivy.

§ 127. Zastavil-li vlak ve stanici tak, Ze neuvolnil ndmez-
niky, musi se stojicl vlak kryt ruénimi navéstmi »Stuj« da-
vanymi u vScch kolejf, z nichz by mohl byt ohrozen s boku
(obr. 179, 180).

Tyto névesti se nedévaji u koleji, z nichz je stojici viak
kryt proti ohroZeni s boku odjezdovymi nebo vlozenymi na-
véstidly anebo uzavérami koleje.
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Obr. 179
»STU Ik
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Obr. 180
Boéni ochrana viaku, ktery neuvolnil namezniky
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§ 128. Pri jizdé vlaku na 3iré trati ukazu

7 I ho navéstidla pro
: ~a st Tem, kde nelze pouZit neprenosnéhc o X
i obchizkari, § 129 e eni, davaji se pri zkdusce
nemaji-li divodu dévat jinou navést, vstiic v']iaku s vnéjsi brzdovou zkousku nebo kde vibec n isep
strany trati napravo ve sméru jizdy:

prubé&zné brzdy tyto rucni néaveésti:

a) za dne — sepnuti rukou nad hlavou (obr. 183),
za dne — svinuty Zluty praporek (obr. 181),

za tmy — nékolikeré opisovani velkého pismcgl?r }I’\IJJ{:
ooy rerubutentioy (b 162) o svitilnou s bilym svétlem (obr. 184) = »ZABRZDI
naE ZKOUSKU«;
Za tmy Za dne Za tmy

Obr. 181

Obr. 182
»VWOLN O«

de-li obchGzkar na levé strand ocekévaného vlaku a nenf-li
Jiz mozne, aby piesel vcas pres kole

Obr. 183 Obe. 108
predepsané navesti na levé strané

s i " »ZABRZDIT NA ZKOUSKU«
J. Je dovoleno, aby déva
vlaku.

149




b) za dne — rozpaZeni rukou vodorovné (obr. 185),
za tmy — nékolikeré opisovani prevriceného velkého

pismene »L« svitilnou s bilym svétlem (obr. 186) =
»ODBRZDIT NA ZKOUSKU«:

Za tmy

Za dne Za tmy

Obr. 187 Obr. 188
sBRZDA V PORADK U

§ 130. Ru&nf navésti se pri zkouSce priubézné brzdy davajf
Obr, 185 Obr. 186 bez zietele na stanoviSté strojvedouciho bud na l\;nclltrm
i y 2 é strané e prijimaci budova
2ODBRZDIT NA ZKOUSK U« strane oblml‘lfu“ nebo na té strané, kde je prij
nebo nastupiste.
€) za dne — vzpazeni pravé ruky svisle vzhiru (obr. 187),

za tmy — nekolikeré opisovani velkého pismene »T«
svitilnou s bilym svétlem (obr. 188) = »BRZDA V PO-
RADKU«., |
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§ 131. Pri vypravé vlaku, odjizdéjictho ze stanice, davaji
se tyto rucnf nivesti:

a) za dne — vypravci drzi denni vypravku (t. J- zeleny
tercik s bilym okrajem a bflym kiizem) za konec ni-
sady vodorovné a plochou s navéstnim obrazcem obri-
cenou k zemi tak, Ze nasada vypravky sméruje kolmo
ke koleji (obr. 189),

za tmy — vypravci pohybuje nékolikrat nocni vyprav-
kou (t. j. elektrickou ru¢ni svitilnou), obréccnou zele-
nym svétlem k vlaku, vodorovné ve vysi prsou
(obr. 190) = »VYZVA K POHOTOVOSTI«.

Za dne Za tmy

Obr. 185 Obr. 190
sVYZVA K POHOTOVOST I«
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N4vest »Vyzva k pohotovosti« dé vypravél kratce pred od-

jezdem tak, aby ji vlakovy persondl dobre vidél a aby byla

atrna také cestujicim. Dava ji na strané nastupu d‘o vlalcut
Stoii-li vypravéi mezi Celem a koncem vlaku, ddva naves

sVyzva k pohotovosti« za tmy stiidavé smérem dopredu a

dozadu vlaku. . o AR
toji-1i vlak v oblouku nebo je-li ml!'la, anebo gef-‘n roz
"nsx;tliu:)nl:e:en. da vypravei kromé viditelné névesti vyprav-
'l}:ou »Vyzva k pohotovosti« také sl:yéitelnou navést :)V){{Z\rr:
k. pohotovosti« jednim kratkym a jednim dlouhym zvuke

pistalky;

Za dne Za tmy

Obr. 191 Obr. 182
»POHOTOVI R ODJEZDU«
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c) za dne — vypravéi drZi ve vzpaZené ruce denni ‘?5-
o Ton #uty praporek nebo. gazt Sliemo pravku vzhuru a plochou s navéstnim obrazcem obra-
e cenou k vedouci lokomotivé (obr. 194), s A N
za tmy — pruvod¢i drzi ruéni svitilnu s bilvm svétiem za tmy — vypravéi zvolna zdvihd a Sposs:: :1?:::’ ,:’,3,’:
Slkmo vzhiru (obr. 192) = »POHOTOVI K ODJEZDU«. pravku, obracenou zelenym svetlem k vedouc
tive (obr. 195) = »ROZKAZ K ODJEZDU«.
Za dne

Za dne Za tmy

ok Obr. 194 Obe.=133
»POHOTOVI K ODJEZDU«

yROZKAZ K ODJEZDUx

Navest »Pohotovi k odjezdu« davajl pruvodéi, privodci
osobnich vozl, vlakovi vozmistii a elektromontéri

p Stuat i ¢i. Dava-li navést vy-

] Vypravky smi pouzivat jen vypravc dlouho, dokud ne-
postupné u, musi stat v pozoru. Davé ji tak dlouho,

potinaje starSim pruvod&im az k vlakvedoucimu a vlakvedouci E;?: krc();zkazu uposlechnuto.

da potom tuto navést smérem k vypravéimu; '




Nedavaji-li se vypravkou névésti, dr#f vy i vy
] ravk . dral vypravéi denni vy-
pravku pod paZi pavestnim obrazcem k télu tak, ze nésa({a
vyénivé vpredu ry}hory a tercik vzadu dolu (obr. 196). No&ni
vypravka je v pripadé, ze se nedava navést. zhasnuta.
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]

Obr. 196
Denni v§pravka v zékladni poloze

§ 132. Ma-li byt odvoldna névést »Rozkaz k odjezdu«, musi
vypravCi dat viditelnou a slysitelnou navest »Zastavte vSemi
prostf'edkyu.

7abranil-li néktery z pruvod¢ich néveésti »Rozkaz k od-
jezdu« nebo odjezdu vlaku, je vypravéi povinen, kdyz byla
prekazka odstranéna, dat znovu naveést »Vyzva k pohoto-
vosti«.

§ 133. Poroucha-li se vypravka, zpravi o tom vypravcl
vlakvedouciho a strojvedouciho ustné a da prikaz vlakvedou-
cimu, aby dal slysitelnou navést »Rozkaz k odjezduw.

§ 134. Vlaku, ktery ve stanici projizdi a kiery ma jet do
cousedni stanice kratkou jizdni dobu, davé vypravél tuto
ru¢ni navest:

za dne — vypravél drZi ve vzpaZené ruce bilou obdélni-
kovou tabulku s ¢ernym pismenem »K« obricenou na-
vestnim obrazcem k vedouci lokomotivé (obr. 197),
za tmy — denni navéstny znak na osvétleném miste
(obr. 197) = »KRATTE JIZDNI DOBU«

§ 135. Vlaku, ktery ve stanici projizdf a ktery nesmi kratit
do sousedni stanice pravidelnou jizdni dobu, a€koli je opoz-
dén, dava vypravei tuto rucéni navest:

za dne — vypravci drzi ve vzpaZzené ruce zluty troj-
thelnikovy teréik postaveny na vrcholu s cernym pis-
menem »P« obraceny nidvéstnim obrazcem k vedouci lo-
komotivé (obr. 198),

za tmy — denni navéstni znak na osvétleném misteé
(obr. 198) = »DODRZUJTE PRAVIDELNOU JIZDNI
DOBU«.

§ 136. Vlaku, ktery stanici projizdi a jede na trat, kde je
pracovni misto chrinéné prenosnym vystraznym Stitem, déva
vypravéi tuto ruéni ndvest:

za dne — vypravéi drzl ve vzpazené ruce vzhuru vy-
strazny tercik s cernym obrazem kopace v bilém poli
nad zelenym lichobéznikem (obr. 199) = »OCEKAVEJTE
VYSTRA! STIT«.

Za tmy se navést »Oekavejte vystrazny Stit« nedava.
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NOU JIZDNI DOBU«

59

Oby. 198
1

»DODRZUJTE PRAVIDEL

Obr. 197
»KRATTE JIZDNI DOBU«




. 4 Obr. 199
WCEKAVEJTE VYSTRAZNY STITe

pava-li vypravéi strojvedoucimu projizdejictho vlsku na-
vest »nOcekévejte vystrazny $tite, nesmi mu davat soudasne
,Kralte« jizdni dobu« nebo »Dodrzujte pravidelnou jizdni
dobu«.

je-li tfeba zpravit strojvedouciho zastavujiciho vlaku
o prenosném vystrazném Stitu na trati, nesm{ se viaku do-
volit mimoréadné projizdéni.

§ 137. Navesti »Kratte jizdni dobu« nebo »Dodrzujte pra-
videlnou jizdni dobu« nebo »OCekavejte vystrazny Stit« déva
vypravéi vstric prijizdejicimu vlaku tak dlouho, az vedouci
lokomotiva mine jeho stanovi$té; tyto névesti plati jen do
sousedni stanice.

§ 138. Vlaku, ktery muzc stanici projet, ackoliv podle gra-
fikonu vlakové dopravy méa ve stanici predepsan pobyt, dava
vypravéf svoleni k mimorédnému priajezdu ruéni navesti
»Rozkaz k odjezdu« vvpravkou vstric viaku, a to tak dlouho,
a7 vedouci lokomotiva mine jeho stanoviste.

Zakazuje se davat névést »Rozkaz k odjezdu« zaroven
s nfivésti »Otekavejte vystrazny Stit, »Kratte jizdni dobuc
nebo »Dodrzujte pravidelnou jizdni dobu«.

§ 139. Misto, kde mé projizdéjici vlak mimoradné zastavit,
oznadi vypravéi nebo jim urfeny zamestnanec
za dne — rozvinutym €ervenym praporkem (obr. 200),

za tmy — Cervenym svétlem rucni svitilny (obr. 201) =
»STUJe. Vlaku se zakazuje projet navést. Zatatek vlaku
musi zastavit jesté pred navésti.

Stejné se postupuje u viaku, ktery zastavuje pravidelné,
mé-li vyjimetn& zastavit na jiném neZ obvyklém miste.
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Obr. 200 Obr. 201
»STU Ju

§ 140. U vlaku, ktery ve stanici projizdi a ktery nezbytné
potrebuje v pristi stanici mimoradné zastavit z vozebnich
divodd (voda, uhli, Gprava ohn&, &i%téng topenisté a pod.),
davé lokomotivni ¢eta vypravéimu tuto ru&ni navést:

za dne — strojvedouci nebo jeho pomocnik drii v upazené
ruce bilou obdélnikovou tabulku s cernym pismenem »Ve

obracenou navéstnim obrazcem k vypravéimu (obr. 202),

Za tmy — denni navéstni znak ozarovany ruéni svitilnou
nebo jinym svétlem (obr. 202) = »ZARIDTE V PRISTI

STANICI ZASTAVENI Z VOZEBNICH DUVODU «.
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Obr. 262

»ZARIDTE V PRISTI STANICI ZASTAVENI
Z VOZEBNICH DUVODUx




§ 142. VZDALENOSTNI UPOZORNOVADLA oznamuji via-
kovému personalu, ze se vlak blizi k predveésti, a to:
a) k predvesti vjezdovych névéstidel stanic nebo vyhyben
(obr. 205).
b) k predvésti ostatnich nivéstidel na Siré trati (obr. 206).

Kapitola V

ZNAMENI

§ 141. UPOZORNOVADLO oznamuj
3 - je viakovému
Ze vlak je u predvésti, a to: EeEsonaiy

b) u predvesti ostatnich navéstidel na Siré trati (obr. 204).

Obr. 203 Obr. 204
Upozorfiovadio u predvésti Upozorn .
: adi ornovad predve i
viezdovych niveéstidel stanic nebo o nﬂ?éaﬂlige-r na .-‘ai:g;::'.ﬁllt'-ilanh

vyhyben

Obr. 205

vzdalenostni upozoriiovadla k predvisti vjezdovych navéstidel stanic
nebo vihyben
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Obr. 206
Vzdilenostni upozorfiovadia k predvésti hlavnich nivéstidel na siré trati

Vzdalenostni upozorfiovadla jsou postavena wvpravo ve

smeéru jizdy bezprostfedné u koleje, pro kterou plati. Ne-
dovoluje-li prijezdny prirez postavit vysokd vzdalenostni

upozorfiovadla, ziidi se vzd&lenostni upozorfiovadla nizka,
Etvercovéd (obr. 207).

Stoji-li pfedvést v tunelu nebo blizko za tunclem, upravi

se vzdalenostni upozorhiovadla umisténa v tunelu Jako trvale
osvetlené transparenty.

Pred predvéstmi slouenymi s hlavnim navéstidlem se
vzdélenostni upozorfiovadla nezfizuji.

166

- e T —

L?ﬂé‘? Pro nejvBbai stanovenou rychlost Vﬁf’
mee Rm/h [90km/h [10km/h (I50km/h| v
o 3 mendi
| g g % 0
|
=18 | 7] |8 Al
sl |8 | |7 [B
200
| B |7 |18 HE-
300 Zi E AE 300
375(_ E = |
B s

Obr. 207

Umisténi vzdilenostnich upozoriiovadel
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§ 143. NAVESTNI UPOZORNOVADLO oznamuje vlakovému
persondlu, ze hlavni navéstidlo nebo predvést neni vpravo ve

smeru jizdy bezprostfedné u koleje, pro kterou plati (obr.
208 a 209).

Obr. 209
Ndvéstni upozoriiovadlo
pro hlavni nivéstidlo
Obr, 208
Ndvéstni upozorniovadlo
pro predvest

k

b O somorssy
Navestni upozorniovadlo je postaveno v trovni prisiusného

T e N
& / \ m oSN
hlavniho névéstidla nebo pfislusné predvésti vpravo ve sméru L =

Jizdy bezprostredné u koleje, pro kterou plati (obr. 210). y I] lu'-‘!“ =

Nedovoluje-li prijezdny prifez postavit vysoké naveéstnj

upozorfiovadla, zridi se navéstni upozoriiovadla nizka, &tver- Obr. 210
COVA.

Umisténi nivéstnich upozoriiovadel

168 169




s'nerem l( v ’,I E - i - i = 1 = ! l = E l l - l - ] l . -

3 iy = - 5
'y & i-li misto jiz oznaceno hlavnim n
kolejové splitce nebo ke kolejové krizovatce postavit nag asek v tom pripadeé, nen
Jedné koleji vozidio, ab

sousedni (obr. 211).

= : nikem a nesmi-li na
o 5 = ;- A zaverou koleje nebq _némez .
S kot e Be-kolcl ig?;]iﬁgétustét viak nebo jeho cast (obr. 212).
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Obr. 212
meza Isolovany tusek
Nimeznik
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§ 146. SK.LON]K_ oznamuje viskovemu: persenglu sklonové § 147. OZNACNIK urtuje misto mezi krajni vjezdovou vy-
poméry na jednotlivych dsecich trati (obr. 213). hybkou a vjezdovym névéstidlem, pies néz je zakézéno po-
sunovat bez pisemneho svoleni vypravéiho (obr. 214).

Obr. 214
Oznaemk

Obr. 213
Sklomk
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§ 149. Znameni KONEC PRACE POSTRKU oznamuje stroj-
vedoucimu, na kterém misté mus! postrkova lokomotiva
ukoncit tladeni vlaku (obr. 216).

Znameni »Zacatek préace postrku« a »Konec préice postrku«
se umisfuje vpravo ve sméru jizdy (na dvoukolejnych tratich
¢ levostrannym provozem vyjimeéné vlevo).

§ 148. Znameni ZACATEK PRACE POSTRKU oznamuje
strojvedoucimu, Ze o 100 m déle musi postrkova lokomotive
zaClt tlacit vlak (obr. 215).

| N

Obr. 213

Zaltitek price postrku Obr. 216

Konec price postrku
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§ 151. TABULE PRED ZASTAVKOU upozoriiuje vlakovy
personél. je se viak blizi k osobnl zastdvce (obr. 218).

§ 150. Znameni KONEC NASTUPISTE urcuje strojvedou
cimu misto, pred nimz mé v osobni zaslavce zastavit prvnl
osobnf viz u vlakd osobni prepravy, které maji v zastévce
predepsany pobyt podle grafikonu viakové dopravy (obr. 217).

AR R S IR
= i f 23 _%_%_:-tr - L?q ?‘-

Obr. 218

Qbr. 217 Tabule pfed zastavkou

Konec¢ nastupisié
Tabule pred zastavkou se umistuje Sikmo ke koleji vpravo

ve sméru jizdy (na dvoukolejnych tratich s levostrannym
provozem vyjimeéné vlevo), a to na zabrzdnoy vzdélenost
pfed znamenim »Konec nastupiStéc.

Nedovoluje-li prijezdny prifez postavit vysoké névéstidlo
pro znameni »Konec néstupisié«, pouzije se nizké tabulky.
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§ 152. LICHOBEZNIKOVA TABULKA oznaduje misto, ke
maji urcité vlaky zastavit pred dopravnami bez vjezdovye
navestidel drive, nez se jim dovoll viezd (obr. 219).

-

¥

i
o ST

Obr. 219
LichobeZnikova tabulka

Lichobéznikovych tabulek se pouZiva jen na tratich s ma
lym provozem. na nichz vlakovou dopravu vykonavaji viak-
vedouci podle primych rozkazu vlakového dispecera.

Na tratich s nejvelsi stanovenou rychlosti pres 50 km/h
Jsou lichobéznikové tabulky zakazany.
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g§ 153. Na clektrifikovanych tratich se pouZiva:

a) znameni VYPNI PROUD, které oznacuje strojvedou-
cimu elektrické lokomotivy (elektrického vozu) misto,
kde je tfeba pEestavit kontrolér do zakladni polohy pred
neutralni vlozkou trolejového dratu (cbr. 220);

st S |

W AN R

Obr. 220 Obr. 221
Vypni proud Zapni proud

b) znameni ZAPNlI PROUD, které oznatuje strojvedou-
cimu elektrické lokomotivy (elektrick&ho vozu) misto za ne-
utralni vloZzkou, kde je dovoleno piestavit kontrolér do po-
lohy pro jizdu (obr. 221);
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§ 154. Pri poruchach nebo opravéch trolejového dratu se

E : i | pouzivé doctasné prenosnych znameni, a to:
0O : —@

] I 1
l ] | i
! i i H
i i ! e l 258 !
l neymend heutralm i nejmend I :
e ARl - Viodka : 20 .

Obr. 222 '2

Umistend navéstidel se znamenim »Vypni prouda a sZapni prouds

¢) znameni KONEC TRAKCNIHO VEDENI, které oznaduje
hranici trakcni sité ve stanicich (obr. 223).

) L ;' “l'g

Obr, 223
Konee trakénfho vedenl

Obr. 224
Priprav se k stazeni shérace
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Obr. 226
Zdvihni shérad

Obr. 225

Stihni sbérag




a) znameni PRIPRAV SE K STAZENI SBERACE, které upo-
zorfiuje strojvedouciho elektrické lokomotivy (elektric~
kého vozu), Ze bude néasledovat znameni »Stahni sbéraé
(obr. 223); '

b) znameni STAHNI SBERAC, které oznaduje misto,
nimz je trolejovy drét porouchén (obr. 225);

c) znameni ZDVIHNI SBERAC, které oznaduje misto za
porouchanym trolejovym drétem, kde je dovoleno
zdvihnouti a priloziti sbéra¢ (obr. 226).

Viechna tato prenosné znameni se umistuji vpravo ve
smeru jizdy bezprostredné u koleje, pro kterou plati, a tos

znameni »Priprav se k stazenf sbérace« na 100 m pied zna-
meni »Stahni sbérady,

znameni »Stahni sbérac« na 300 m pfed porouchanym tro
lejovym dratem,

znameni »Zdvihni sbérac« na 50 m za porouchanym tro-
lejovym dratem (obr. 227).
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100 Wil DR R

Obr. 227

Umisténi navestidel se znamenim »Priprav se k stazenf sherace,
»Stihnl sheracq a »Zdvihnl shérace

Nedovoluje-li prijezdny prirez postavit vysoka naveéstidla

Pro znameni »Priprav se k stazeni sbérade«, »Stahni sbéra«
a »Zdvihni sbérac«, pouzije se nfzkych navéstidel.
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§ 155. Na prekdzky pro préci pojizdnych snéhovych pluht
ypozorfiuji se zameéstnanci v zimni dobé prenosnymi zname-
pimi. Jsou to:

znameni ZASTAVTE PRACI PLUHU, které oznacuje za-
2 catek mista, pres néz prace snéhového pluhu neni do-
volena (obr. 228);

b) znameni ZACNETE PRACI PLUHU, které oznacuje
konec mista, pres néz prace snéhového pluhu nebyla

dovolena (obr. 229).

—

\  Ppri dvou prekazkach, které nasleduji kratce za sehou, takze
mezi nimi neni prace pojizdncho snéhového pluhu mozna,
umistf se na sloupku pod sebou dvé znameni »Zastavte praci
pluhu« (obr. 230).

. > R .
"'ﬁﬂty-&m.‘

Obr. 228
Zastavte pricl pluhu
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. Obr. 229
Zainéle praci pluhu

Viechna znameni pro obsluhu sn¢hového pluhu se zFizuji
yeas pred prichodem zimy.

Umistuif se na §iré trati vpravo ve sméru jizdy (na dvou-
kolejnych tratich s Jevostrannym provozem vyjimedné vlevo),
o to znameni »Zastavte praci pluhu« na 30 m pred prekazkou
a znameni »Zacnéte préci pluhu« na 10 m za prekézkou

(obr. 231).
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Obr, 230
Zastavte pracl pluhu — dve
prekazky

I () 3 30
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— < Obr. 232
r:-:-:-:< Q O Zacatek ozubnice
. O o P"““Q
| P § 156. Na ozubnicovych tratich se pouZiva:
a) znameni ZACATEK OZUBNICE, které oznatuje stroj-
O Aal vedoucimu misto, kde najizdi ozubené kolo lokomotivy

Umistén{ ndvéstidel se znamenim »Zastavte praci pluhug
a »Zacnete pract pluhue

186

na ozubeny hieben ozubnicového tratoveého dGseku
(obr. 232).
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b) znameni KONEC OZUBNICE, které oznauje strojvedou-
cimu misto, kde ozubené kolo lokomotivy opousti oz
beny hreben (obr. 233).

’

Obr. 233
Konee ozubnice

Navestidlo se znamenim »Zadatek ozubnice« nebo »Konec
ozubnice« se umistuje vpravo ve sméru jizdy v drovni za-
¢atku nebo konce ozubnice.

§ 157. Vsechna odrazova skla, jichz se pro znameni po-
uziva, jsou kruhova o primeéru nejméné 80 mm a musi byt
vyrobena z ¢irého bezbarvého skla. '
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Kapitola Vi1

NAVESTIDLA A NAVESTI POUZIVANE PRI POSUNU

§ 158. Pri posunu se pouziv nepienosnych navestidel se-
iadovacich, vyckévacich a spadovistnich, jakoz i Zlutych pra-

rkd, ruénich svitilen s bilym svétlem a navestnich pistalek
nebo trubek.

A
Seradovaci navéstidla

§ 159. Seradovaci navéstidlo zakazuje nebo dovoluje vjeti
posunujicimu dflu do useku za navéstidlem. Dovoluje-li po-
sun, prikazuje, ze posunujici dil smf jet rychlosti nejvice
30 km/h.

Sefadovaci névéstidla jsou svételnd nebo mechanicka.

Svételna seradovaci navéstidla mohou byt stozarova nebo
trpasliéi.

§ 160. VSechna hlavni navestidla plati pro posun stejne
joko naveéstidla scradovaci; v zakladni poloze a v poloze do-
volujici jigdu vlaku musi se jejich navéstni znak pokladat za
navest nPosun zakazan«.

Navést »Posun dovolen« na vlozeném ncbo na seradovacim
navéstidle nebo névést »Posunuite« na vyCkavacim navéstidle
dovoluje posunujicimu dilu projet v posunovacim obvodu
odiezdové nebo cestové navéstidlo, které neni zarizeno, aby
mohlo samo ukézat ndvést »Posun dovolen«.

Tam, kde neni neprenosnych néveéstidel pro posun, smi se
pii posunu projet odjezdové nebo cestové navéstidlo jen na
ustni rozkaz vedouciho posunu; pro daldi jizdy okolo odjez-
dového nebo cestového navestidla pii nepretrzitém
posunu staci rucéni ndvést vedouciho posunu. Vedoucl po-
sunu musi mit predtim souhlas vyhybkére a musi si zjednat
Jistotu, ze byla postavena prisludnd posunovaci cesta.
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Svételnd seradovaci ndvestidla

§ 161. Svételna seradovaci navestidla ukazuji tyto navestni
znaky:
a) jedno mdle bilé svétlo (obr. 234 a 256) = »POSUN DO-
VOLEN,
b) jedno modré svétlo (obr. 235 a 237) = »POSUN ZA-
KAZAN«.

Obr. 238 Obr. 237
»POSUN DOVOLENg sPOSUN ZAKAZA N«

Svételna seradovaci navéstidla na konci vjezdovych koleji
(z nichZz neni dovolen odjezd a které nemaji proto odjezdova
navestidla), a svetelna seradovaci navéstidla na vleckach
majl misto modrého svétla svétlo Cervené.

Obr. 234
»POSUN DOVOLENg sPOSUN ZAKAZANg

Obr. 235
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§ 162. Neni-li zarucdena dostatetné viditelnost svéte h
seradovactho névéstidla, zvl4sté pri pravidelném sunuti sou
prav a zatéZe pri posunu na kolejich v obloucich, zfizuji 8
v _pfimérené vzdalenosti pred svételnym seradovacim |
véstidlemn opakovaci svételna seradovaci navestidla, kter
upozornujl strojvedouciho na névéstni znaky kmenového se
radovaciho navestidla.

Opakovaci svételné sefadovaci navestidla jsou Jen trpashi¢]

§ 163. Opakovaci svételnd sefadovaci navéstidla uka

jedno mdie bilé svétlo (obr. 238)=»POSUN DOVOLEN
Kmenové seradovaci navétidlo ¢ poloze »Posun dove
len«.

Obr. 238
Opakovaci svetelné sefadovaci navéstidlo

V zakladni poloze opakovaci svételna sefadovaci ndvéstidla
nesviti a neukazuji zddny névéstni znak.
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Mechanické seradovaci naveéstidla

Za dne

Obr. 239

Za tmy

»POSUN DOVOLEN
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QObr. 240




Za dne

a8

Obr. 241
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sPOSUN ZAKAZA Ng

194

§ 164. Mechanicka sefadovaci nivéstidla ukazuji navéstni
snaky. jimiz jsou:
a) za dne — hrana desky sklopené do vodorovné polohy
nebo obrdcené ke koleji (obr. 239),

za tmy — jedno mdle bilé svétlo (obr. 240) = »POSUN
DOVOLEN«;

b) za dne — ¢&tvercovd, na hrot postavena modra deska
s bilym okrajem vstric posunujicimu dilu (obr. 241),
za tmy — Jjedno modré svétlo (obr. 242) = »POSUN
ZAKAZAN«,

Obr. 242

Obr. 243
Seradovaci navéstidlo na tocne
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165. Mechanickych sefadovacich névéstidel (bez jejich
oznadovani a €islovani) se téz pouzivé v posunovacim obvodu,
kde nejezdi vlaky, na tofnach (obr. 243), na vykolejkach
(obr. 244), na kolejovych zébranéch (obr. 245), na konci ku-
sych koleji (obr. 246) a na vratech zrizenych nad koleji
vietky pri vstupu do zévodu (obr. 247).

Staniéni Fad urdl, nemusi-li byt mechanicka seradovaci
navéstidla na uvedenych zafizenich za tmy osvétlena.

Obr. 244
Seradovaci nivéstidlo na vikolejce

. ok

Obr. 246
Sefadovacl nivéstidlo na koncl kusé koleje

Poruchy seradovacich naveéstidel

§ 166. Porouchané seradovaci navestidlo se uvede do za-

kladni polohy »Posun zakazand.
Porouchané svételné sefadovacl navéstidlo, které nelze

uvésti do polohy »Posun zakdzane, se zhasne.

Obr. 245
Seradovaci ndvéstidlo na kolejové zibrand
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§ 167. Pri zabezpeCeném posunu smi jeti posunujici d
okolo porouchaného serfadovaciho navestidla, jakoz i okel
porouchaného navéstidla viozeného nebo odjezdového, ktey
Je zhaslé nebo které je v poloze »Stij« nebo »Posun zak?
zane, jen v doprovodu vedouciho posunu. Ten Je povinen j@
na lokomotivé, Vedoucl posunu si musi predtim zjedng
jistotu, Ze byla postavena prislusna posunovaci cesta a mus
mit svolenl k této jizdé od vypravéiho.
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Obr. 247
Seradovacl navestidlo na vratech viecky

Pri nezabezpeceném posunu postadi zpravit o poruse své=
telného a mechanického seFadovaciho navéstidla, jakoz i vio=
zeného nebo odjezdového navéstidla anebo uzavery Kkoleje,
zamestnance, kteii maji Gcast na posunu. Ve stanici s po=
rouchanymi navestidly se pak posunuje podle ustanoveni Do~
pravnich predpisi jeko ve stanicich, ve kterych nejsou se-
radovacl nivestidla.
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Vyckavaci navéstidla i

cka 1 i J icl dilu
168. Vytkdvaci névéstidlo prikazuje posunujicimu
v %kat u ngvéstidla na navest »Posunu;tq«, bez Ecte_ré nesmi
p?;rsunuiici dil viet do Gseku za vyckavacim névestidlem.

Za dne < Za tmy

Obr, 248 Obr. 249
2WYCKEJTE ROZKAZU K POSUNU«
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§ 169. VyCkévaci névéstidla ukazuji tyto nivéstni znaks
a) za dne — modré pismeno »V ily
(obr. 248), % e S
za tmy — ozareny nebo prosvétleny denni znak (ob:
249 = »VYCKEJTE ROZKAZU K PO§UNU«; S
b) za dne i za tmy — t&i bila svétla na rozich mod
pismene »V« (obr. 250) = »POSUNUJITE«.

Obr. 250
WPOSUNUIJITEx
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Lokomotiva jedouci samotné dé se do pohybu bez dalSich
nivestl, lokomotiva tdhnoucl nebo sunouci vozy vycka vsak
jesté prisluSnou rucni navest vedouctho posunu.

§ 170. Stoji-li vytkavaci navéstidlo na osvétleném miste,
nemusi se za tmy ani ozafovat ani prosvétlovat.

§ 171. Vytkévacich navestidel se pouziva _samostatnych
(obr. 248, 249 a 250) nebo spojenych s uzévérou koleje
(obr. 251).

Samostatna néveéstidla vyckavaci nahrazuji seradovaci na-
yéstidla, jsou-li zarizena pro névést »Posunujtec.

Samostatnych vyCkavacich navestidel, kterd nejsou zari-
zena pro navést »Posunujte« se pouziva tam, kde jsou sku-
pinova seradovaci ndvestidla, postavena za nameznikem.
Stejné se jich pouziva tam, kde skupinova odjezdova navés-
tidla jsou postavena za nameznikem a neni tam seradovacich
navestidel vibec. Vy&kévaci navéstidla oznaéujl v téchto
pripadech na pfislusnych kolejich misto, kam az nejdale smi
posunujici dil dojet, zakazuje-li skupinové seradovaci na-
vestidlo nebo skupinové odjezdové névéstidlo posunovat.

Kromé toho oznaduji samostatnd vyckédvaci névéstidla,

| kdyz nejsou zafizena pro navést »Posunujte«, misto, na
kterém majf lokomotivy jedoucl z depa ncho do depa vy-
tkati prevzeti staniénimi zameéstnanci nebo zaméstnanci
depa. :
Vyckavaci navéstidla spojené s uzévérou koleje se zrizuji
tam, kde je tFeba na uzéveére koleje pri navésti »Uzavieni
koleje zruSeno« rozlisit jizdu viaku od jizdy posunujiciho
dilu.

§ 172. Neni-li vyckévacl névéstidlo vyjimecné zarizeno
pro navést »Posunujte« nebo je-li ndvéstni znak »Posu-
nujte« porouchén (nesviti), smi posunujici dil jeti za vycka-
vaci navestidlo jen na ustni rozkaz vedouctho posunu; pro
dalsi jizdy okolo vytkévactho navéstidla pri nepre-
trzitém posunu stadl ruéni ndvést vedouciho posunu.
Vedouei posunu musi mit pfed tim souhlas vyhybkare (ne-
ni-li sim vyhybké4fem) a musi si zjednat jistotu, Ze byla po-
stavena prisluSnd posunovaci cesta.
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C
SpadovisStni navestidla !

§ 173. Spadovistni névestidla dovoluji nebo zakazuji
<pousténi vozi pies sviazny pahrbek v seradovacich obvo-
dech. Dovoluji-li spousténi voza, ukazuji, jakou nejvetsi
rychlosti je dovoleno sunuti \Eg_)‘la vrchol pahrbku.

§ 174. Spadcvistni navestidla ukazujl tyto navéstni
zhaky:
a) jedno mdle bilé svétlo (obr. 252) = »RYCHLE SUNOUT«.
Sunuti na vrchol pahrbku rychlosti nejvice 5 km/h;
b) dvé mdle bila svétla svisle pod sebou (obr. 253) =
»POMALU SUNOUT«. Sunuti na vrchol pahrbku rychlosti
nejvice 3 km/h;
¢) jedno Cervené svétlo (obr. 254) = »STUJ — ZAKAZ }
SUNOUT«; f
d) bile pismeno »Z« na svételném indikatoru, umisténém
na stozaru spadoviStniho navéstidla, svitici zaroven
s €ervenym svétlem (obr. 255) = »ZPET«. Zastavte su-
nuti a popojedte s vozy s pahrbku na vjezdovou nebo
vytaznou kolej.

§ 175. Neni-li zarucena dostatetna viditelnost spédovist-
niho navéstidla, zrizuji se v primeérené vzdélenosti pred kme-
novym spédoviétnim névéstidlem opakovaci spidoviStni ni-
vestidla.

Opakovaci spadoviStni névéstidla ukazuji stejné navesti
joko kmenové spadoviStni navéstidlo, jen misto svétla Cer-
vencho pro névést »Stllj — zakaz sunout« majii svétlo modré.

§ 176. Spadovistn! nédvéstidla mohou byt podle potreby
doplnéna i1 zvukovym zarizenim tak, ze pred kazdou zménou |
navéstniho znaku na spadoviStnim navéstidle zazni dlouhy
zvuk houkackou.

§ 177. Porouché-li se spadovistni ndveéstidlo, uvede se do
zékladni polchy »Stij — zékaz sunout« nebo se zhasne.

Postup pri spousténi vozli za poruchy spéadovistniho na-
véstidla stanovli nécelnik drahy v predpise pro seradovac?
stanice.

p—

Obr. 251
Vyé&kavaci naveéstidlo spojené s uzavérou koleje
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»POMALU SUNOU T«

Obr. 252
»RYCHLE SUNOU T«




Ruéni ndvésti pfi posunu

§ 178. Pri posunu se davaji tyto ruénf névésti:

a) za dne — mévani rozvinutym zlutym praporkem v dlou-
hych tazich svisle (obr. 256), '

za tmy — stejny pohyb ruéni svitilnou s

(obr. 257),
Za dne

Obr. 256

D

»WPREDu«

206

Za tmy

Obr. 257

- bilym svétlem

mimo-to podle potreby za dne i za tmy jeden dlouhy
zvuk navéstni pistalkou = »VPRED«. U parnich loko-
motiv smér jizdy kominem vpred, u elektrickych loko-
motiv a elektrickych nebo motorovych voziu smer jizdy
svétlem stiednf &elni svitilny vpred. Tato svitilna, umis-
téna uprostred nad Celni sténou elektrickych a moto-
rovych vozidel musi po dobu posunu nepretrzité svitit
za dne i za tmy. Je-li stredni ¢éelnf svitilna reflektoro-
va, musi byt svétlo za tmy ztlumeno;

Za dne Za tmy

Obr. 258 Obr. 259
»VZ A D¢




b) za dne — madvani rozvinutym zZlutym praporkem v dlou-

hych tazich vodorovné (obr. 258),

za tmy — stejny pohyb rucni svitilnou s bflym svétlem
(obr. 259), 1

mimo to podle potiepy za dne i za tmy dva mirng
dlouhé zvuky néavéstni pistalkou = »VZAD« U parnich
lokomotiv smer jfzdy kominem vzad, u elektrickych
moig)rovych vozidel smér jizdy stfedni Celni svitilnou
vzad, 1

Obr. 260
WSTLACI T«
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¢) za dne — pohybovéni obou rukou v predpazeni s roz-
vinutym zlutym praporkem v jedné ruce nebo bez
ného k sobé a od sebe v kratkych tazich vodorovne
(obr. 260),
za tmy — stejny pohyb jako za dne se svitllnou s bi-
Iym svétlem v jedné ruce (obr. 261),
mimo to podle potieby za dne i za tmy dva kratke zyuky
rychle za sebou ndvéstni pistalkou = »ST LACIT«.
Kratky pohyb lokomotivou pro stlafeni néaraznikd
k snadnéjsimu svéSeni nebo rozvéseni sroubovky:

Za tmy

Obr. 261
»STLACIT
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p < Inutym

dne — pomalé, kratke, svislé pohyby rozv
P! 2-rfllutzifm praporkem pazi natazenou Sikmo vzhuru (obr.
264), : - h
za tmy — stejny pohyb rucni svitilnou s bilym svet-
lem (obr. 265), O Tl

imo to podle potieby za dne i za tmy neko -
zljfch zvulgg navéstni pistalkou = »VYSTRAHA«. Bude
n&sledovat navést »Stij«. Jizda sniZzenou rychlosti;

Za dne Za tmy

d) za dne — mavnuti rozvinutym Zlutym praporken
v dlouhém tahu sviste nahoru a dola a pak rychle vg-
dorovné (obr. 262),
Za tmy — stejny pohyb rué¢ni svitilnou s bilym svétlem
(obr. 263),
mimo to podle potieby za dne i za tmy dva dlouhg
a jeden kratky zvuk navéstni pistalkou = »ODRAZ«;

Za dne Za tmy

-

Obr. 264 Oby. 285
WYEYSTRAH A«

Obr. 262
»ODRAZa
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f) za dne —

krouZenf rozvinuty Flutv
(obr. 266), ym Zlutym prapey

za tmy — stejny pohyb rucni svitil i
lem (obr. 267), > vitilnou s bilym &

nebo za dne i za tmy t¥i kratké zvuk estni
: y naveéstni pis
kou podle potreby nékolikrat opakované — »STUd«

Obr. 266

»STU Js
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Slysitelné nfveésti pri posunu

§ 179. Za milhy, vénice a jinych nepriznivych povétrnost-
nich pomert, které doZasné znemoziuji vyhybkari nebo sig-
nalistovi rozhled na namezniky ve stanicich s ustredné sta-
yenymi vyménami, pouzZiva se této slySitelné névesti:
dva kritké zvuky na trubku (obr. 268)=»VOZIDLA MINULA

NAMEZNIK« Tuto navést ddvé vedouci posunu, kdyz se
nemize Gstné nebo jinym spolehlivym zpisobem dorozu-
mét s vyhybkarem.

§ 180. Tam, kde postaveni posunovacl cesty nenf ozna-
movano vedoucimu posunu ani navésti »Posun dovolen« nebo
sPosunujte« na prisluiném neprenosném névestidle pro po-
sun, ani hlaSenim zaméstnance, ktery vymény prestavil, po-
uziva se této naveésti:
jeden kratky zvuk na trubku (obr. 269) = »WIYMENY JSOU
PRESTAVENY«. Tuto navést ddvé vyhybkar nebo signalista.

Obr. 269

»VYMENY JSOU
PRESTAVENYa

Obr. 268

2VOZIDLA MINULA
NAMEZNIKu

§ 181. Zpusob zpravovidni vyhybkare o posunovacich ces-
tach na jednotlivé koleje a seznam prisluSnych zvuk( pro
kazdou stanici, v niZ je tfeba oznamovat koleje trubkou,

urcuje stanicnl rad.

213




§ 182. Pro vEasné ukonfeni posunu pied oekavar
vlakem déva vyhybkai nebo signalista ve viech stani
s Gstfedné stavénymi vyménami je§té tuto névést:
jeden dlouhy a dva kratké zvuky na trubku &tyFikrit o

kované (obr. 270) = »UKONCETE POSUN A VYKLIE
VLAKOVOU CESTU«.

Obr. 270 _
#UKONCETE POSUN A VYKLIDTE VLAKOVOU CEST

Nacelnik drahy miZze nafidit, aby navést »Ukondete pOs
a vyklidte vlakovou cestu« déval ve stanicich s ustreds
stavédlem vypravél nebo aby se jI pouzivalo | ve stanid
S mistné stavénymi vyménami.
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Kapitola VI

NAVESTI NA VLACICH A NA VOZIDLECH
A
Navésti na vlacich
§ 183. Vlaky musi byt oznateny vpredu i vzadu navéstmi.

§ 184. K oznaleni zatatku vlaku se pou#va téchto na-
vesti:

Za dne Za tmy

Obr. 272

g »ZACATEK VLAKU«
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a) Je-g na zacatku vlaku lokomotiva
Za dne — dve svitilny ve stejné vys 2

8 5 - né vysi na Cele lokomotiy
(Jede-li vSak parni lokomotiva tendre P
strané tendru) (obr. 271), m vpred, nd Sy

za tmy — dveé bila svétla téchto svitilen
obr. 272) =
»ZACATEK VLAKU«. Pravidelng névest. . 2) =

Je-li lokomotiva opatiena reflekt r
- v orovou strednf ilnoy
doplfiuje se navést »Zatatek vlaku« za dne tou?o o:‘f-'-'
za tmy bilym svétlem reflektorové svitilny. I'

Za dne

Za tmy

Obr. 273 Obr. 274
»ZACATEK SUNUTEHO VLAKUs

b) Je-li na zacatku viaku viz
za dne — dvé postranni navést iti

I ni svitilny ve stejné yys

nebo dvé postranni obdélnikoveé tabulky ve stejjné :;;'.Sli
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c) Je-li na zaditku vlaku elcktricky nebo motorovy vz

ukazujici ve sméru jizdy dopfedu Eernobily soumeérny
obrazec na prvnim voze (obr. 273),

za tmy — dvé bila svétla postrannich svitilen (obr. 274)
= »ZACATEK SUNUTEHO VLAKU«, Obé postranni ta-
bulky ukazuji smérem ke konci vlaku tervenobily sou-
mérny obrazec, obé postranni svitilny sviti za tmy sme-
rem ke konci vlaku kontrolnim bilym svétlem.

za dne — dvé névéstni svitllny ve stejné vysiv celni
Za dne Za tmy

Obr. 275 Obr. 276
»ZACATEK MOTOROVEHO VLAKU«

sténé vozu a stfedni svitilna nad ¢elni sténou (obr. 2795),
za tmy — tFi bila svétla techto svitilen (obr. 276) =
»ZACATEK MOTOROVEHO VLAKU«.
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d) Jede-li za vlakem v Easovém sledu viak nésledny
za dne — pravidelné nivést na za¢atku viaku a mi )

to rozvinuty zluty praporek u pravé svitilny (obr. 277) ':
»ZACATEK PRVEHO VLAKU«. Jizda v ¢asovém sled

e) Jede-li vlak podle rozhledu

za dne — pravidelna nivést na zac4tku vlaku a mimo
to dva rozvinuté zluté praporky u pravé svitilny (obr.
278),

za tmy — bilé svétlo levé a zluté svétlo praveé svitilny

(obr. 279) = »ZACATEK VLAKU JEDOUCIHO PODLE
ROZHLEDU«. |

Za tmy se vlaky v Casovém sledu nevypravuji.

Je-li lokomotiva opatiena reflektorovou stifedni svitilnou,
doplnuje se navést »Zacltek vlaku jedouctho podle rozhledux
za tmy bilym svétlem reflektorové svitilny.

Za dne Za tmy

Ob-. 277

»ZACATEK PRVEHO VLAKU«
Jizda v Casovem sledu

Obr. 278 Qbr. 279
»ZACATEK VLAKU JEDOUCIHO PODLE ROZHLEDU«
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§ 185. K oznaCeni konce vlaku se pouZiva téchto naveésti;

a) Je-li na konci viaku viiz

za dne — dvé postranni obdélnikové tabulky ve steiné

soumérny obrazee
(obr. 280), nebo dvé rozzaté postranni névést%i svitilny

vysl ukazulici dozadu €ervenobily,

ve stejne vySi s Cervenym svétlem (obr. 281),

za tmy — dvé Cervend svétla postrannich svitilen (ob
281) = »KONEC VI.AKU«. Pravidelnd nAvést. e

Za tmy

.]'.

Obr. 281

Obr. 280

"KONEC VLAK Ug

~ Obg postranni tabulky ukazuji smérem k zacdtku vlaku
cernobily soumeérny obrazec, obé postranni svitilny sviti smé-
rem k zaCatku vlaku kontrolnim bilym svétlem.
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b) Je-li na konci viaku lokomotiva

za dne — rozvinuty ¢erveny praporek nebo kruhovy
cerveny ter¢é s bilym okrajem na prave strané zadni
stény vozidla (obr. 282),

za tmy — jedno cervené svétlo ndvéstni svitilny na

pravé strané vozidla (obr. 283) = »KONEC SUNUTEHO
VLAKU NEBO VLAKU S POSTRKEM«. Neni-li postrko-

Za dne Za tmy

Obr. 282 Obr, 283

»KONEC SUNUTEHO VLAKU NEBO VLAKU
S POSTRKEMqa

vé lokomotiva s vlakem svéSena, opatil se konec vlaku
jesté pravidelnou névésti »Konec vlaku« na poslednim
voze.
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¢) Je-li na konci viaku elektricky nebo motorovy viiz nebo
Jde-li o uceleny motorovy vlak

d) Jede-li viak na 3iré trati po krajni koleji trojkolejnych
trati nebo po té koleji sm_!béinjch trati, ktera lezi bez-
za dne i za tmy — dvé Cervena svétla nivéstnich svi- ‘[:I:OSt:(::lig:e:lp!‘aVO odJine kolvie pojiedBtt ek stels
tilen ve stejne V)'fgi v zadni sténé vozu (obr. 284) = ym « '
»KONEC MOTOROVEHO VLAKUv.

za dne — pravidelna nivést na konci vlaku (obr. 280), |

za tmy — bilé svétlo levé postranni svitilny a cervené
svétlo pravé postranni Svitilny (obr. 285) = »KONEC j|
PREDJIZDENEHO VLAKU«. Zadna piekéazka pro pied- !
jizdejici viak na Siré trati.

Obé postranni svitilny ukazuji smérem k zafatku vlaku
bila kontrolni svétla.

Za tmy

Obr. 283
KONEC MOTOROVEHO VLAKUqy

Obr. 285
»KONEC PREDJIIZDENEHO VLAK U«

1%
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e) Jede-li za vlakem v ¢asovém sledu vlak nasledny
za dne — pravidelnd navést na konci vlaku a mimo ¢
rozvinuty zluty praporek u pravé postranni tabull
nebo svitilny (obr. 286) = »KONEC PRVEHO VLAKU

Jizda v Casovém sledu.

Za tmy se vlaky v Caso-

vém sledu nevypravuji.

f) Jede-li sluZebni vlak na
vyloucenou trafovou
kolej
za dne — pravidelna

niavest na konci vlaku (obr.
280),

Za tmy

Obr. 287
»KONEC PRACOVNIHO
VLAKU NA VYLOUCENE
KOLEJ I«

Obé postranni svitilny ukazujf smérem k zaCatku viaki

bild kontroln{ svetia.

Za dne

T TERR

Obr. 286

»WKONEC PRVEHO
VLAKUg
Jizda v €asovem sledu

za tmy — dvé bila svétla po
strannich svitilen, je-li ni
konei viaku wvuz (obr. 287
nebo jedno bilé svétlo, je-l
na konci vlaku lokomotiva =
»KONEC PRACOVNIHO
VLAKU NA VYLOUCENE!
KOLEJI« ‘

g) Jede-li viak podie rozhledu

za dne — pravidelna navest na konci vlaku a mimo to
rozvinuty cerveny praporek u pravé koncové tabulky : |
nebo svitilny (obr. 288), 1
za tmy — pravidelnd ndvést na konci viaku a mimo to |
treti svitilna s Cervenym svétlem zavéSena na niraz-

nikovéem ramu (obr. 289) = »KONEC VLAKU JEDOU- 1
CIHO PODLE ROZHLEDU«. 1

Za dne Za tmy

s

Obr. 288 Obr. 280

»PKONEC VLAKU JEDOUCIHO PODLE ROZHLEDU«
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§ 186. Vraci-li se postrkova lokomotiva na Jednokole g
dvoukolejné nebo trojkolejné trati z uréitého mista na
trati, musi tam lokomotivni ceta zménit n4vésti vpreg
i vzadu lokomolivy pro novy smeér jizdy.

§ 187. Zhasnou-li predni svétla na zacatku vlaku, mus
strojvedouci vlak ihned zastavit a dat svétla rozsvitit ; u viak
sunutych jedna stejn& vlakvedouci na prvnim sunutém voze

Sviti-li vsak aspon jedno svétlo na za&stku viaku, smi vié
pokratovat v jizdc aZ do stanice, kde nejdfive zastavuje, tai
se musi vSechna svétla znovu rozsvitit.

Zhasnou-li ob& cervena svétla na konci vlaku a Je jisk
ze nejde o roztrZeni vlaku, musi’starsi privoddi, straznie
trati, obchizkéfi, straznici oddild, 24avoréari, vyhybkar
strazni prejezdd a vypravei ihned vlak zastavit a dat sy 1z
rozsvitit.

Totéz plati, zhasne-li jedno Gervené svétlo u navesti »Ko
nec_sunutého vlaku nebo vlaku s postrkem« nebo u naves
»Konec predjizdéného viaku«,

Zhasne-li ze dvou éervenych svétel na konci viaku jen
Jedno svétlo nebo ze svéila &erveného a bilého na kong
vleku svétlo bilé, smi vlak pokratovati v jizdé az do stanice
kde nejdiive zastavuje; tam se musi svétlo znovu rozsvitit
Vypravei ve stanici, kde vlak s jednim fervenym sveétlem
projel, zpravi o tom stréZniky trati a oddily, zavorire a vy-
pravciho v sousedni stanici.

§ 188. Vlak, ktery prechazi na krajni kolej trojkolejnyeh
tratl nebo na prisluSnou kolej soub&zné trati bez zastave
musi byt oznafen navesti nKonec predjizdénsho viakuc iil
ve stanici, kde naposled zastavuje,

Vlak, ktery presel z krajni koleje trojkolejnych trati nebo
z prislusné koleje soubézné trati na Jinou kolej bez zasta=
veni, zméni koncovou navést az ve stanici, v které nejdrive
zastavi.

§ 189. Setkaji-li se vleky za tmy ve stanici predji2dénim
nebo dostiZzenim, zméni se u stojictho predjizdéného nebo
dostizeného vlaku Cervené svétlo zadni postranni koncové
svitilny na svétlo bilé vstric vjizdéjicimu vlaku, jestlize by
jej rusilo v jizdé a neni-li vlak stojici ve stanici s&m pre-
kazkou vlaku vjizdéjicimu.

Barva svétla navéstni svitilny se musi zménit na té stranée
viaku, na které pojede po sousedni koleji predjizdéjici viak
(obr. 290).

Za tmy

Obr, 280
Konee predji2déncho viaku ve stanici
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U lokomotivnich vlakl se musf &ervené svétlo zménit vzdy
bez ohledu na to, jede-li predjizdejici viek po levé neb
pravé strané lokomotivniho vlaku.

§ 190. Za vjezdu do stanice a za pobytu ve stanici, jake
i pri setkanf s vlaky na dvoukolejnych a soubéznych tratich
Jsou strojvedouci lokomotiv s elektrickym osvetlenim
strojvedouci elektrickych a motorovych vozl povinni za tm
ztlumit svétla reflektorovych svitilen.

§ 191. Za spravnost navésti na vlacich odpovidaji:

a) na Iokomotivé a na clcktrickém nebo motorovém vozt
strojvedouci,

b) na poslednim voze star3i pravodd,
c) na prvinim voze, je-li viask sunut, vlakvedouci.

§ 192. Navést »Konec vlaku« musi byt bezpodmine¢né ng
poslednim vozidle vlaku.

§ 193. Lokomotivy jedouci samotne, jakoz i specidlni &
drobna vozidla, jedouci jako vlak, musi mit

vpredu: pravidelnou navést,

vzadu: zadne — na pravé strané ¢erveny praporek nebo ¢er=
veny tercik,

za tmy — jedno Cervené svétlo.

B
Navésti na vozech

§ 194. PFi odklizeni vlaku z Siré trati po castech ozna-
zuje se posledni viz kazdé odklizované ¢asti vlaku touto
navesti:

za dne — zluty preporek upevnény na pravé strane na-
raznikového rému (obr. 291),

za tmy — zluté svétlo ndvestni svitilny zavéSené na pravé
stran®é naraznikového ramu (obr. 292) = »KONEC OD-
KLIZENE CASTI¢.

Za dne
E & &g = Q"@ % t ™ —q% :
# a‘. I N '_‘ L 4 &_ b . %h_ %‘ _:_E ‘\ ". ; :
' TTE _

Obr. 291
JKONEC ODKLIZENE CASTI«
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§ 195. Na posledni odvazené Casti vlaku musi zistat pra- Za dne

videln& navest »Konec vlakuc.

Za tmy

Obr. 293
»wOBSAZENO O0SOBAMI

Obr. 292

i znac zdé podélné strané za dne
sKONEC ODKLIZENE CAST I« Jednotlivé vozy se ogznacl po kazde po

jednim praporkem, za tmy jednou svitilnou. Jde-hi o skupinu
vozl, oznaci se jen krajni vozy skupiny po kazdé podélné
strané za dne jednim praporkem, za tmy jednou svitilnou.

Jsou-li za tmy vozy uvniti osvétleny tak, ze 'osvétleni je
patrné zvendi na obou stranfch vozu, nepouzivé se této

§ 196. Odstavené vozy osobni cbsazené osobami a odsta-'

vené vozy pro zvlastni Gcely obsazené osobami musi se
oznacit:

za dne — Zlutym praporkem s modrym pruhem nfvesti.
(obr. 293), Jsou-li vozy obsazené osobami kryty_pi'-enosnymi. navesti-
za tmy — svétlem svitilny se Zlutym sklem s modrym dly pro zékaz jizdy. neni je tfeba ani za dne ani za tmy

oznacovat.

pruhem proti obéma jizdnim smériim (obr. 294) = »OB- p .
Navesti »Obsazeno osobami« opatii odstavené vozy jideini

SAZENO OSOBAMI«.
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Za tmy

Obr. 294
“OBSAZENO OSOBAM!

a luzkové zaméstnanci téchto vozd, na postovni a privésneé
postovni vozy zaméstnanci postovni, na vozy montazni, sta-
vebnl, zkusebni a na ostatni vozy pro udrzbu a stavbu Ze-
lezni¢nich zaFizeni zaméstnanci sluZebniho odvétvi, pro néz
byly vozy zrizeny.

Névesti »Obsazeno osobami« se oznacuji podle potieby
1 jiné vozy (nékladni vozy pro hromadnou prepravu osob,
chladici vozy doprovazené priavodei a pod.). Za oznaceni
téchto obsazenych odstavenych vozu je odpovédny Zeleznicni
zameéstnanec, ktery pobyt v odstavenych vozech dovolil, nebo
osoba, na kterou byla tato odpovédnost prenesena.
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§ 197. PosStovni vozy, do kterych se postovni z"ésflky na-
kladaji nebo z nichz se zdsilky vykladaji, oznacuji se na
podélné strané postovniho vozu

z8 dne — modrym praporkem,
za tmy — svitilnou s modrym svétlem vSemi sméry
(obr. 295) = »POSTOVNI VYKONY«.

Obr. 295
yPOSTOVN] VYKONYa
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§ 198. Vozy naloZené vybusinami se opatfi touto navéstl
za dne i za tmy — Cerny praporek s bilym pismenen
»P« umistény nad obema celnimi sténami vozu nebo pg
eho obou podélnych stranach (obr. 296) = »VYBUSINA«

§ 199. Vozy nalozené stlatenymi nebo zkapalnénymi
(prudce jedovatymi) plyny nebo prazdné nadrzkové vozy po l
téchto zésilkach se opatii touto navesti:

za dne i za tmy — bily praporek s ¢ernou umrléi hlavou |
umistény nad obéma celnimi sténami vozu nebo po 1
jeho obou podéinych strandch (obr. 297) = »JED«.

Obr. 296
»WY¥BUSIN Aq4
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C
Navésti na lokomotivé pri posunu r

§ 200. Lokomotivy pri posunu a pfi jizddch na viak a
viaku musi mit i
za dne — zadné zvlastni oznaceni,

za tmy — vpredu i vzadu po jedné svitilné s bilym
svétlem (obr. 298) = »POSUNOVACI LOKOMOTIVA«.

§ 201. U elektrickych lokomotiv a elekirickych nebo mo-
torovych vozu pri posunu a pri jizdich na viak a od viaky
musl svitit kromé navésti »Posunovaci lokomotivas joSte
stredni Celni svitilna vpredu vozidla bflym svétlem za dn
1 za tmy (obr. 299). P
Je-li stfedni Celni svitilna reflektorovs, musi byt jeji svétl
za tmy ztlumceno.
'Za tmy

Za tmy

Obr. 294 Obr. 299
»POSUNOVACI PARNI WPOSUNOVACI ELEK-
LOKOMOTIVA« TRICKA LOKOMOTIV A«
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D
Navéstl na drobnych vozidlech
§ 202. Dresiny, tratové voziky, tratmistrovska kola, vo-
ziky pro méreni koleji, voziky s defektoskopy a strojnf pod-

bijeCky prazcd musi mit*
za dne — rozvinuty
i zezadu (obr. 300);

ferveny praporek viditelny zpredu

Za dne

Obr. 300
Drobné vozidlo

za tmy — : 5
a) na dvoukolejné trati pri jizdé po sprévné koleji
vpredu svétlo bilé (obr. 301), vzadu svétlo cervene

(obr. 303);




b) na dvoukolejné trati pri j
P fzdé& po ]
leji vpredu svétl pri j pPo nespravné kg
bilé (obr. 304)9; 0 Cervené (obr. 302), vzadu své

¢) na jednokolejné tratj

A ati, na obousmérné e AR
?gfijkl‘?ev}ﬂkoucak-ogem?m trati a na dvc?t?l']([:l(tiaé
2 e jedné k i
cervené (obr. 302 & soz'f;lf devpredu.Eveady S

Za tmy

o Obr, 501

robne i r B
vozidio zpredu na dvoukolejné trati pri jizdé po spravné kolefi a ne
vylouéené trafove koleji

d) na vylou¢ené tratové i vpE |
bilé (obr. 301 a 30:). koleji vpredu i vzadu svétio

§ 203. Drobna vozidla mohou mit krom& uvedenych na-
vesti jesté jedno bilé reflektorové svétlo vpredu pro osvétlent
traté,

§ 204. Nemuze-li byt drobné vozidlo po uplynuti platnosti
pravodniku odklizeno s koleje, musi byt kryto s obou stran

Za tmy

Obr. 302

Drobné vozidlo zpiedu na dvoukolejne trati p#l Jizdé po nespravné kolejl,
na jednokolejné trati a na obousmémni pojizdéné koleji nekolikakolejnych
troti

na zabrzdnou vzdalenost prenosnymi nebo ruénimi navéstmi
,Stije. Misto, kde se prenosné nebo ruéni navesti »Stuj« da-
vaji, méni se zérovei se zménou stanovisté drobného vozidla.
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Za tmy

Obr. 303

Drobné vozidlo zezadu na jednokolejné trati, na obousmémé pojildéné
koleji nekolikakolejnych trati a na dvoukolejné trati pil jizdé po sprivné
koleji

§ 205. Pri pracich a jizdach ve stanici musi mit drobné vo-
zidlo za dne Cerveny praporck, za tmy svitilnu s cervenym
svétlem dopredu i dozadu. Kromé toho se musi tratovy vo-

zik pri nakladani a vykladani a strojni podbijetka prazca vidy

kryt prenosnou nebo ruéni navésti »Stij« s obou stran na
vzdalenost 50 m, nejdale vSak v Grovni ndmezniku odvratné
vymeny. Pienosné nebo ruéni navésti »Stij« se prenaseji za-
roven s¢ zmeénou stanovisté drobného vozidla.

§ 206. Zmeénu svétel na drobnych vozidlech, sctkaji-li se
s vlaky a rusila-li by jejich svétla jizdu vlaku, neni-li drobné
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Za tmy

Obr. 304

Drobné wvozidlo zezadu na vyloucené tratové kolejl a na dvoukolejné trati
pri Jizdé po nespravne kolejl

vozidlo samo pFekazkou vlaku vjizdéjicimu, provadi vedouci
drobného vozidla
a) ve stanicich a vyhybnach podle rozkazu vypravtiho,
b) na $iré trati podle potfeby na dobu prijezdu vlaku po
sousedni koleji.

§ 207. Zameéstnanei, kteri kryji drobné vozidla na Siré
trati, jakoZ i vedouci drobnych vozidel, musi mit krorgf:_ na-
véstnich praporku, ruénich svitilen a néveéstnich pista!ek
vzdy jesté traskavky a navéstni trubky, aby mohli dat nejen
névést »Stlij«, nybrz i navest »Vlak se blizi« nebo »Vyklidte
co nejrychleji pracovisté«.
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Kapitola VIl !

SLYSITELNE

§ 208. Slysitelné névésti se dévaji pfi vlakové dopravé lo-
komotivnimi piStalami, lokomotivn#mi houkatkami, navést-

NAVESTI

nimi trubkami, névéstnimi piStalkami a houkatkami ruznych
druht a sfly zvuku,

Pocet a délka zvukd

N&vés_t

Tri kratké zvuky nékohkriat opakované

Obr. 305
Tri kratké zvuky

Obr. 306
Dva kratké zvuky

Obr. 307
Jeden krétky zvuk

Obr. 308
Jeden dlouhy a jeden kratky zvuk

Obr. 308
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»STOJ, ZASTAVTE VSEMI
PROSTREDKY«

»VYSTRAHA«

»ZABRZDETE MIRNEg

»POVOLTE BRZDY
MIRNE«

Névéstnl prostiedek

Kdo nivest dava

Lokomotivni pistala, lokomotivni hou-
katka nebo jakékoli jind houkacka,
trubka, pistalka

Lokomotivnt pi3tala, lokomotivnl hou-
katks nebo jakékoll jind houkacka,
trubka, pistalka

Lokomotivn! pistala, lokomotivni hou-
katka

Lokomotivni pftala, Iokomotlvn! hou-
kacka

Lokomotivn! piitals, lokomotivni hou- |
kacka

Lokormnotivnl a vilakové ¢Cety,
hrozi-li nebezpeli, viichnl Ze-
lezniEén! zaméstnanci

Lokomotivni & vilakové Cety,
hrozi-li nebezpelf, vSichni Ze-
lezninl zam@stnanci

Strojvedouci prvni lokomotivy
viaku

Strojvedouci prvn! lokomotivy
viaku

Strojvedouc! prvnl lokomotivy
viaku




Polet a délka zvukh Névést

Jeden dlouhy a dva kriitké zvuky sPOVOLTE BRZDY

UPLNEg
. - s e
Obr. 510
Jeden diouhy zvuk 4POZOR«

Obr. 311

Dva dlouhé zvuky

»ZRUSTE KRYT! VLAKU«

Obr. 312
Skupina dlouhého, kratkého a dlouhého »SVOLAVANI TRATOVYCH
zvuku nékolikrit opakované ZAMESTNANCUg

Obr. 313

Skupina kratkého, dlouhého a kratkého
zvuku nékolikrét opakovana

Obr. 314

»VLAK SE ROZTRHLy
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Navéstni prostiedek

Kdo nAvést dévé

Lokomotivni pistala, lokomotivni hou-
katka

Lokomotivni pistala, lokomotivnf hou-

trubka, pistalka

Lokomotivni pistala, lokomotivnl hou-
kacka

Lokomotivnl pistala, lokomotivni hou-
katka

Lokomotivni pistala, lokomotivni hou-
kacka
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katka nebo jakdkoll jind houkatka,

Strojvedouel prvni lokomotivy,
u viakd s postrkem také stroj-
vedoucf postrkové lokomotivy

Strojvedouc! prvni lokomotivy
viaku, vedouci drobnych vo-
zidel

Strojvedouci prvni lokomotivy.
u vlakd s postrkem opakuje po
ptestavce strojvedouci postr-
kové lokomotivy

Strojvedouci prvni lokomotivy.
u vigk( s postrkem opakuje
strojvedouel postrkové loko-
motivy

Strojvedouc! prvni lokomotivy
viaku,




Polet a délka zvukd Navést

Jeden krétky a jeden dlouhy zvuk

Obr. 315

»VYZVA K POHOTOVOSTIx

Jeden dlouhy, jeden kratky a jeden
dlouhy zvuk

Obr. 318
Jeden dlouhy zvuk

Obr. 317

»ROZKAZ K ODJEZDU«

WLAK SE BLIZI«

Dva dlouhé zvuky wWYKLIDTE PRACOVISTE«

Obr. 318

Nejméné pét kratkych zyvukdl rychle »VYKLIDTE CO NEJRYCHLEN
za sebou PRACOVISTE«

-

Obr. 319

Navéstn! prostiedek

Kdo nfivést dava

Pistalka

Trubka

|

| Trubka ncbo houkactka

Dvouhlasné trubka

| Dvouhlasné irubks
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Viskvedoucl nebo vypravél
opakujl pravodéf u nékladnich
viaki

Viakvedouct

Na S§iré trati vedoucl préce
{bezpecnostni hlidka), vedouct
drobnych vozidel

Ve stanici vyhybkéri, s!gna-
1i5t&, stréZni piejezdu

Vedouci price (bezpeénostni
hlidka)

Vedouel prace (bezpeEnostni
hlidka)




§ 209. Na slySitelnou navést »Stdj, zastavte vSemi pro-
stredky« musl viak co nejdrive zastavit vSemi prostiedky.
Dava-li tuto navést strojvedouci lokomotivni piStalou nebo
lokomotivni houkackou, musi byt uvedena do €innosti zé-
chrannd brzda a pak utazeny ruéni brzdy i v3ech obsazenych
prubézné brzdénych voz( a také brzdy, na néz lze prejit.

§ 210. Na slysitelnou navést »Stij« musi vlak co nejdiive
zastavit, nejpozdéji vSak na zabrzdnou vzdélenost. |
Déava-li tuto névist strojvedouct lokomotivni piStalou nebo
lokomotivni houkatkou, musi byt Gplné utaZeny vsechny
rutné obsluhované brzdy. 1

§ 211. Na slySitelnou navést »Vystraha« musi byt utaZeny

rucné obsluhované brzdy tak, aby vlak co nejdfive jel sni-
zenou rychlosti s pohotovosti zastavit.

§ 212. SlySitelné néavésti »Zabrzdéte mirné«, »Povolte
brzdy mirné« a »Povolte brzdy uplné« dava strojvedouch
lokomotivni pfStalou nebo houkackou jen tehdy, maji-li prii-
vod&i obsluhovat rucni brzdy. _

U vlakd s priprezi nebo s postrkem déva strojvedouci
prvnl lokomotivy navésti »Zabrzdéte mirné« také rozkaz
strojvedoucimu druhé nebo postrkové lokomotivy, aby pri-
viel regulétor nebo prestavil kontrolér na nizsi stupef, a né-
vésti »Povolte brzdy GpIn&«, aby oteviel regulator nebo pre-
stavil kontrolér na vyssi stupen.

§ 213. Navest »Pozor« se déva, blizi-li se vlak ke stanicim,
k vyhybnam, k osobnim zastidvkam, k z&rezim trati. k tu-
nelum, k prejezdiim, k pracovnim mistim, k drobnym vo-
zidlim a k osob&m na Siré trati.

Pri vjezdu do tunelu se d&vA navést »Pozor« tak, Ze se
zacne kratce pred vjezdem do tunelu a ukonéi se po vjezdu
do ného. Mimo to se za jizdy neprehlednym tunelem opakuje.

Pred prejezdy dévéa se navést »Pozor« v kratkych prestav-
kach, dokud Celo vlaku nemine prejezd, a to:

a) pied prejezdy opatfenymi vystraznymi kitizi nejpozd&ji |
od vystrazného néavéstidla,
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svételnym zatizenim, je-li to vlaku pisemn& nafizeno podle
~ ustanoveni Dopravnich predpist, od vzdélenosti asi 250 m
pred prejezdem.

zor« v kratkych prestavkach, potinaje od predvéstniho Stitu
pro pomalou jizdu nebo od prenosného vystrazneho Stitu az

k pracovnimu mistu.

mile se projizdéjici vlak priblizil k ruCni névésti »Rozkaz
k odjezdu« nebo »Kratte jizdni dobu« nebo »D@rzgjfe pra-
videlnou jizdni dobu« anebo »Oekéavejte vystrazny Stitc.

nich pomeérech, které snizuji viditelnost, jakoz i p ri jizde
po nespravné koleji dvouko}eJnych nebo
trojkolejnych trati, dava se navést »Pozor« v krat-
kych prestévkach po celou dobu jizdy.

tivy v &ele viaku, jakmile se vlak priblizi k hlaynlm l}évésfi-
dlim nebo predvéstem, které ukazuji jinou navest nez navest
»Volnoe, déle jakmile se viak priblizi k prenosné nebo rutni
ndvésti »Vystraha« nebo k lichob&znfkové tabulce.

vedoucl névést »Pozor«, je vlakvedouc! povinen uvést do ¢in-
nosti zdchrannou brzdu a po utaZent i rucni brzdy davat né--
vést »Stij — zastavte vSemi prostredky«.

b) pred prejezdy opatfenymi zdvorami nebo vystraznym

Pred pracovnim mistem na 3iré trati se dava néavest »Po-

Ve stanicich nebo vyhybnich se d&vé navést »Pozor«, jak-

§ 214. Pfi milze, vanici a jinych nepfiznivych povétrnost-
Navést »Pozor« musi dit také strojvedouc! prvni lokomo-

Jestlize 'u navesti »Vystraha« nebo »Pomalu« nedéd stroj-

§ 215. Pri posunu se davé navést »Pozor«

a) jede-li posunujici dil za oznaCnik na jednokglejné trati
nebo jede-li posunujicl dil po spravné koleji na dvou-
kolejné trati za hranici stanice,

b) drive nez uvede strojvedouci do pghybu lokomotjvu
v prostordch depa, jakoZ i drive nez vjede na tocnu
ncbo na presuvnu,

c) na vystrahu osobam, které jsou v koleji nebo .blizko

koleje.
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§ 216. Névést »Pozor« davé téZ vedouci drobného vozidla
houkatkou, trubkou nebo pistalkou: 3

8) za vjezdu do stanice nebo vyhybny, a to v kratkych
prestavkéach poéinaje od vjezdového naveéstidla,

b) na vystrahu osobém, které jsou v koleji nebo blizko
koleje, ¥

c) asgoﬁ_lt}ﬂ m pifed viemi prejezdy, a to v kratkych pfe-
stavkach. dokud nemine prejezd, :

d) v zdrezech a neprehlednych obloucich trati.

§ 217. Navést »Zruste kryti vlaku« se dava:

a) je:li treba odvolat zaméstnance, ktery kryje visk, pro- I
toze vlak bude pokracovat v jizde,

b) je-li tfeba oznémit zaméstnanci, uréenému ke k i

vlakuy, Ze vlak nemusi kryt, protoze kryti prevzala do-
pravna. y

§ 218. Navest »Svolavani trafovych zamé&stnancdg se davé
na prikaz vlakvedouciho, zastavil-li vlak na $iré trati a je-li
tfeba- u vlaku pomoci straznfka trati, zévorart nebo jiny‘cﬁ'__

tratovych zaméstnanct. J

'§ 219. Névést »Vlak se roztrhl dava strojvedouci vedouel
Jokomquvy, aby upozornil tratové zaméstnance, ktefi jsou
povinni zastavit odtrZenou €4st vlaku vEemi prostredky.

_Slysitelnou navést »Vlak se roztrhl« je povinen strojvedouci
dat ihned, Jakmile zjistil, Ze vlak je roztrzen ncbo jakmile
zpozoroval, Ze privodé, vlakvedoucl nebo jiny zeleznienf za-
mestnanec dava viditelnou névést »Vlak se roztrhl«.

Vifh‘telnou navest, ze vlak je roztrzen, davaji Zeleznidnf
zamestnanci takto:

za dne — vodorovnym pohybem se stridavé ukazuje a
schovavd rozvinuty zluty praporek,

za tmy — otacenim ruéni svitilny se stridavé ukazuje
Zluté a bilé svétlo = »VLAK SE ROZTRHL«
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Navest musi ddvat pruvodci a jini zaméstnanci tak dlouho,
az ji lokomotivni &eta zpozoruje a strojvedoucl da slysSitelnou
névést »Vlak se roztrhl«.

Blizi-li se predni &ast roztrzeného vlaku ke stanici nebo
k vyhybné, je strojvedouci povinen ddvat rovnéz tuto navést,
aby upozornil stanitni zameéstnance, kteri jsou povinni ucinit
opatien! k vjezdu odtrzené ¢asti na jinou kolej.

Jestlize se vlak po roztrzeni zastavil, spoji lokomotivni a
vlakovd Ceta odtrZené €asti. Nelze-li rozirzeny vlak spojit
na Siré trati, musf se utrzend ¢ast kryt a vlak se dopravi do
stanice po ¢astech.

§ 220. Selze-li lokomotivni pistala nebo lokomotivni hou-
kacka za jizdy, musi strojvedouci vlak ihned zastavit. V jizdé
na Siré trati smi se pokracovat jen tehdy, kdyz je dobry roz-
hled a kdyz byl vlakovy personél zpraven o poruse lokomo-
tivni pistaly nebo houkatky. Vlak musi jet opatrné s nejvétsi
pozornosti vlakového personélu rychlosti nejvice 15 km/h
s pohotovost! ihned zastavit pred kazdou vyskytnuvsi se pie-
kéizkou. V nejbliZsi stanici musi byt postaridno o nahradni
lokomotivu.

§ 221. Navest »Vyzva k pohotovosti« ddva vypraveéi nebo
vlakvedouecl, kdyz jsou splnény vsechny podminky k odjezdu
nebo k dalsi jizdé viaku. Vypravéi davé tuto navest podle
potreby pri vypravé vlaku vypravkou podle ustanoveni o ruc-
nich navéstech. Vlakvedouci dava tuto ndvést na Siré trati,
v zastdvkach, na stanoviStich a v dopravnach bez vypravcich.
Ve stanicich a vyhybnach, kde koné sluzbu vypravél, dava
vlakvedouci tuto navést jen tehdy, kdyZz mu vypravdi naridil,
aby dal »Rozkaz k odjezduc.

Kdyz dal vlakvedoucl navést »Vyzva Kk pohotovosti«, opa-
kujf ji pravod&l u ndkladnich viakd postupné od vlakvedou-
ciho az k starSimu privodéimu.

Jsou-li vykondny v3echny pripravy k odjezdu a presved-
¢il-li se starSi privod¢i u vieku s postrkem téz o pohotovosti
postrkové lokomotivy, daji pruvoddi, privodci osobnich vozi,
vlakovi vozmistii a elektromontéfi navést »Pohotovi k od-
jezdu« pofinaje starSim privod€im postupné az k vlakvedou-
cimu.
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Potom da vlakvedouci navést »Rozkaz k odjezdu«. Neméa-li
strojvedouci pochybnosti, Ze tato navést plati pro ncho,
uvede vlak do pohybu.

§ 222. U vlakt nékladnich a u vlakd se smiSenym nebo
rutnim brzdénim musi dét strojvedouci navést »Povolte
- brzdy uplné« predtim, nez uvede vlak do pohybu.

U vlakt s postrkem da strojvedouci prvni lokomotivy v cele
vlaku po névéstl »Rozkaz k odjezdu« nfivEst »Pozor«. Jakmile
strojvedouci postrkové lokomotivy uslySel tuto navést, da
navést »Povolte brzdy Gplné« a uvede pozvolna svou loko-
motivu do pohybu. Jakmile to zpozoroval strojvedouci ve-
douci lokomotivy v Cele vlaku, uvede i on lokomotivu do po-
hybu. Stejn€ je tfeba postupovat, prepravuji-li se lokomotivy
k sluzbé pohotové na konci vlaku.

§ 223. Navésti »Vyzva k pohotovosti«, »Pohotovi k odjez-
du«, »Rozkaz k odjezdu«, po pripadé névésti »Pozor« a «Po-
volte brzdy Uplné« se davaji tak vEas pred odjezdem vlaku,
aby odjezd nastal presné podle grafikonu viskové dopravy.

Pii zastaveni vlaku na Siré trati nebo pfed vjezdovymi,
oddilovymi, krycimi, cestovymi, vloZenymi nebo odjezdovymi
navestidly se davaji tyto navésti ihned, jakmile je dalsi jizda
vlaku mozné. :

§ 224. Navest »Vlak se blizi« dava navéstni trubkou:

a) na Siré trati — vedouci préce (bezpe®nostni hlidka) pf-;
opravich Zelezniéniho svrdku a spodku, jakoz i vedoucl
drobnych vozidel, :

b) ve stanicich a vyhybndch — vyhybkar nebo signalista
na vjezdové stran¢é nebo strazny piejezdu.

Nalelntk drahy miZe naridit, aby navést »Vlak se blizi«
byla dévéna riznym pottem dlouhych zvuk, je-li tieba roz-
lisit vlak od zacatku nebo od konce trati, po pripadé vlak z od-
bocné trati.

Ve stanicich a vyhybnéch s tstfednim stavédlem, kde ne-
jsou ani vyhybkari ani strdzni prejezdy, se tato ndvést ne-
dava.
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§ 225. Privodé& viakl stojicich ve stanici, posunovaéi, ktef!
prerudili posun zasshujici do vlakové cesty nebo kteri po-
sunuji na kolejich sbihajicich se s vjezdovou koleji vlaku
nebo ji krizujicich, a vyhybkari jsou povinni, kaZzdy ve svém
obvodu, znovu provéiit, ze bezpecnost prijizdejiciho vlaky je
zajiSténa, jakmile uslyscli navest »Pozor« lokomotivni p[sga-
lou nebo houkacfkou blizictho se vlaku nebo uslySeli névest

- »Vlak se bliZi« navestni trubkou.

§ 226. Névesti »Vyklidte pracovisté« a »Vyklidte co nej-
rychleji pracovidté« se dévaji na Siré trati i v dopravnach.

Pouzije-li se névéstni trubky jednoténové nebo pistalky,
plati nékolik kritkych zvuka vidy za ndvest »Vyklidte co
nejrychleji pracovisté«. :

Navést »Vyklidte pracoviSté« se jednoténovou trubkou
nebo pistalkou nedéva.
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Kapitola IX

POPLACHOVE NAVESTI

§ 227. Poplachové navésti se dévaji sirénami, lokomotiv-

nimi pistalami nebo houka¢kami, navestnimi trubkami i vo-
Jjenskymi polnicemi, tlu¢enim do volné zavéSenych kust ko-
lejnic, do volné zavéSenych naraznikovych tali¥i a pod.

Dlouhé zvuky se davaji sirénami, lokomotivnimi piStalami
a houkackami po dobu péti vtefin, kratké zvuky po dobu
jedpé vtefiny. Prestdvky mezi jednotlivymi zvuky trvaji
vterinu.

Jsou-li slysitelné névésti, které je predepsano davat dlou-
hymi zvuky, dévény udery, musi se davat dlouhy zvuk sou-

vislou tadou tUder( nasledujicich rychle za sebou, kratky

zvuk pak pouze jedinym uderem.

§ 228. Navest »POZARNI POPLACH« se dava lokomotivni
piStalou nebo houkackou. Je to skupina jednoho dlouhého a
dvou krétkych zvukil, opakovanéd nejméné po dobu jedné
minuty (obr. 321).

Obr. 321 g
sPOZARN!] POPLACH«

Je-li tfeba pomoci, d& navést »Pozarni poplach« kazdy

strojvedouci, a to vidy, kdy pozar zpozoruje nebo kdy je
odpovédnou osobou vyzvén, aby névést dal.

§ 229. Navést »SVOLAVANI VSECH ZAMESTNANCO« se
déva lokomotivni piStalou nebo houkalkou. Je to skupina
jednoho dlouhého a tif kratkych zvuki, opakovani po dobu
nejméne jedné minuty (obr. 322).

Obr. 322
»SVOLAVANI VSECH ZAMESTNANCUg
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Navést »Svolavéani vsech zaméstnanci« se dava:

1. objevi-li se na kolejich porucha ohroZzujici bezpe&nost
dopravy,

2. uvazl-li vlak ve snéhové z28véji, doslo-li k zeleznicni ne-
hodé a ve vSech pripadech, kdy je treba pomoci,

3. na prikaz velitele CO.

§ 230. Navdst »LETECKY POPLACH« se déva sirénou,
lokomotivni piStalou nebo houka&kou, navéstni trubkou nebo
polnici. Je to nepFetrzitd fada kratkych zvukd, davanych po
dobu dvou minut (obr. 323). Siréna vSak dava tuto navest
nepretrzitym kolisavym dlouhym zvukem po dobu dvou
minut.

Obr. 323
sLETECKY POPLACH«

Névest »Letecky poplach« se dava:

1. ve stanicich na rozkaz velitele CO, néclelnika stanice
nebo osoby, kterou nacelnik stanice urcil,

2. na Siré trati podle prikazu urceného pozorovatele nebo
podle poplachového Stitu nebo podle vlastntho pozoro-
vani strojvedouciho,

Je-li ve stanici rozhlasové zarizeni, upozortiuji se stani¢ni
zamestnanci a cestujici na poplach také rozhlasem.

§ 231. Navést »KONEC LETECKEHO POPLACHU« se davé
sirénou, lokomotivni pistalou nebo houkackou. Je to nepre-
trzity dlouhy zvuk trvajici tri minuty (obr. 324).

R A M S SV [

! Obr. 324
yKONEC LETECKEHO POPLACHU«
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Né&vést nKonec leteckého poplachuc se davé:

1. ve stanicich podle prikazu velitele CO,
2. na §iré trati podle prtkazu uréencho pozorovatele.

§ 232. Navést »CHEMICKY POPLACH« se dava tlutenim:
na volné zavéienou kolejnici, ndraznikovy talif, zvon nebo
gong souvislou Fadou aderd nésledujicich rychle za sebou
po dobu jedné minuty (obr. 325).

Obr. 325
*CHEMICKY POPLACH«

Navest »Chemicky poplach« se dévé na prikaz velitele ob-
jektu CO nebo velitele protichemické sluzby CO.

§ 233. Navost »CHEMICKE NEBEZPECI« se dava lokomo-
tivni pistalou nebo houkackou. Je to skupina jednoho dlou-
hého a jednoho kratkého zviku opakovana nepretrzité po
dobu jedné minuty (obr. 326).

Obr. 328
sCHEMICKE NEBEZPECI

Tato navést upozorfiuje vlakovy persondl a cestujici, 2e
vlak projede Gzemim zamorenym otravnymi latkami.

Dava ji strojvedouci prvni lokomotivy v Cele vlaku, kdyz
se priblizil k poplachovému ukazateli.

§ 234. Po névesti »Letecky poplach« az do névesti »Konec '

leteckého poplachu« je zakézano dévat jakeékoli Poplachnvé
ndvésti lokomotivni pistalou, houkatkou nebo navestni trub-
kou (vyjma navést »Chemické nebezpeti«), jakoZz i pouzivat
nezatemnénych ruénich svitilen.
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Poplachové tabulky, Stity a ukazatele

§ 255. Poplachova tabulka »PRIPRAVA« (obr. 327) ozna-
muje vlakovému personélu pfi jizdé na Siré trati, 7e nastala
priprava k leteckému poplachu. Je zaroveli rozkazem k apl-
nému zatemnéni podle zvlastnich predpist.

H

Obr. 327
2WPRIPRAVA«

Obr. 328
sLETECKY POPLACH

§ 236. Poplachovy Stit »LETECKY POPLACH« (obr. 328)
oznamuje vlakovému personalu pii jizdé na $iré trati, e je
letecky poplach.

§ 237. Poplachovy Stit »HLOUBKOVY LETEC« (obr. 329)
oznamuje vlakovému persondlu pfi jizdé na Siré trati, Ze
hrozi nebezpe¢i napadeni hloubkovym letcem.

§ 238.‘ Poplachovou tabulku »Priprava« a poplachové Stity
»I'Leteckyf poplach« a »Hloubkovy letec« umistuji straznici od-
dilu a zavorari na pfedem pripravenych sloupech vpravo ve
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sméru jizdy v blizkosti svého stanovisté podle rozkazu vy-
pravéiho. Rovnéz na rozkaz vypravétho je odstranuji. Za tmy
se ozafuji zatemnénou svitilnou, zavésenou na zvlastnim,
predem pripraveném sloupku.

Obr. 329
yHLOUBKOVY LETEC«

§ 239. Ukazatel »ZAMORENO« (obr. 350) oznacuje misto
na $iré trati, kde byly zjiStény otravné plyny a na néz je vstup
bez plynovych masek, po pripadé bez ochrannych oblekdy,
zakazan. Na zadni strané ukazatele je cerny napis »KONEC
ZAMORENEHO MISTA« (obr. 331). Ukazatel s napisem »Ko-
nec zamoreného mista« ma strojvedouci ve smeéru jizdy vy-
jimecné vievo. Transparent »Zamoreno« se umistuje vpravo
ve sméru jizdy asi 1200 m pred zadatkem zamoreného mista
podle rozkazu velitele protichemickeé sluzby CO.

Za tmy se ukazatel, upraveny jako transparent, osvétiuje.

Pred vjezdem do zamoreného mista je strojvedouci po-
vinen dat navést »Chemické nebezpeci« lokomotivni pistalou
nebo houkackou a projet tsek zamorené trati nezmenSenou
rychlosti.
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Obr. 330 Obr. 331
»ZAMOREN O« 2KONEC ZAMORENEHO
MIST Ax

§ 240. Navéstni svitilny navéstidel urfenych zvlastnim se-
znamem ministerstva dopravy musi byt v pripadé potreby
opatfeny zatemfiovacim zafizenim.

-
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»KONEC LETECKEHO POPLACHU« Ay, 1ol BN 5
»CHEMICKY POPLACIHI. . . . . G s N
sCHEMICKE NEBEZPECI « » + 5 & = = 4 »

Poplachové tabulky, itity a ukazatele

»PRIPRAVA« .- o el Y AT e R4
WEETECKY POPLAGHK - + + & & e =+ ¢ 4 -
»HLOUBKOVY LETECk . L ey
»ZAMORENQs . . 017 b AR
»KONEC ZAI\JORENEHO MISTA: 4 B S
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Prohlaseni

Prostudoval jsem N&véstni predpisy, které mneé
byly pridéleny, a presné ovladdm v3echna ustanoveni
téchto predpisi, jakoz i zpisob pouzivéni navéstnich
prostredku.

Zavazuii se

a) bezvyhradné zachovéivat ustanoveni Névéstnich
predpist,

b) vréitit je ma vyzvu nacelnika, ktery mi je vydal,
nebo pri rozvazani pracovniho poméru,

AN W T iUy} ) RN S F Sy o SRS R i
Pracovni pouziti .

Pracovil IIStON i s

* Viastnoruénf podpis
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